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1. SISSEJUHATUS

Kéesolev eksperthinnang on koostatud eesmérgiga maéarata Rae vallas Vaskjala kllas
Joeadédrse kinnistu detailplaneeringuala mulratase ning vastavus kehtivatele nduetele.
Planeeringuala jdab Vaskjala kila keskossa, Pirita joest u 50 m kaugusele ja Juri
alevikust 2 km kaugusele. Piirkonnas asuvad valdavalt Gksikelamud.

Planeeritavale alale on hea juurdep&as. Planeeringuala piirneb Kkirdes riigi
kdrvalmaanteega nr 11303 Juri-Aruklila tee, mis on U(htlasi ka piirkonna ainus
markimisvadrne miuraallikas. Muiraallika valdaja ehk Maanteeamet on planeeringu
koostajat teavitanud riigitee liiklusega kaasneda vdivatest hairingutest ning tee omanik ei
vdta endale kohustusi planeeringuga kavandatud leevendusmeetmete rakendamiseks.
Seega tuleb mira vdhendamise meetmed vajadusel ette n&ha detailplaneeringu vai
ehitusprojekti koostamisel.

Detailplaneeringu lahendusega nahakse ette planeeringuala jagamine elamumaa
sihtotstarbega krundiks, Uheks Uldkasutatava maa sihtotstarbega krundiks ja kaheks
transpordimaa sihtotstarbega krundiks ning maaratakse ehitusdigus Uhepere- voi
paariselamu ehitamiseks. Kehtiva Rae valla tldplaneeringu kohaselt on planeeringuala
juhtotstarbed — vaikeelamute, ridaelamute ja korterelamute alused maad tiheasustusalal.
Alale vbib kavandada elamuid teenindavaid ehitisi, sh teid ja tehnorajatisi, samuti elamute
[&hilmbruse puhke- ja spordiotstarbelist maad ning rajatisi. Detailplaneering on
Uldplaneeringuga kooskdlas.

Hoonestusala (kuni 2-korruseline paariselamu) on kavandatud riigitee kaitsevddndi piirile
ehk &armise sdiduraja valimisest servast 30 m kaugusele. Planeeringuala suurus on
ligikaudu 0,55 ha.

Kaesolev t66 on koostatud, kontrollitud ja heaks kiidetud vastavalt Hendrikson & Ko OU
kvaliteedipoliitikale. Hendrikson & Ko juhtimissisteem on sertifitseeritud vastavalt
kvaliteedistandardile ISO 9001: 2015.

Joonis 1. lllustratiivne 3d vaade eskiislahendusest Maa-ameti ortofotol.
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2. MURA NORMTASEMED

Planeeringuala murasituatsiooni hindamisel |&htutakse keskkonnaministri 16.12.2016
maaruse nr 71 ,Valisbhus leviva mira normtasemed ja milrataseme mddtmise,
madramise ja hindamise meetodid® nduetest.

Maé&ruse ndudeid tuleb tdita linnade ja asulate planeerimisel ning ehitusprojektide
koostamisel. Maé&rust ei kohaldata alal, kuhu avalikkusel puudub juurdepéas ja kus ei ole
pusivat asustust, ning téd6keskkonnas, kus kehtivad tédtervishoidu ja tédohutust
kasitlevad ndéuded.

Liiklusmira hulka loetakse mira, mida podhjustavad regulaarne auto-, raudtee- ja
lennuliiklus ning veesodidukite liiklus, mille puhul on arvestatud aastaringse keskmise
lilklussagedusega voi regulaarse liiklusega perioodi valtel.

Mlratundlike alade kategooriad maéaratakse vastavalt Uldplaneeringu maakasutuse
juhtotstarbele jargmiselt:
B | kategooria — virgestusrajatiste maa-alad ehk vaiksed alad,
B |l kategooria - haridusasutuste, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekandeasutuste ning
elamu maa-alad, rohealad,
B |ll kategooria — keskuse maa-alad,
B |V kategooria — Uhiskondlike hoonete maa-alad.

Detailplaneeringu ning ka Gldplaneeringu kohaselt on piirkonna ndol tegemist elamumaa
juhtfunktsiooniga alaga, seega tuleb planeeritav ala mira hindamisel lugeda Il kategooria
alaks.

Planeeringutes ja projekteerimisel kasutatakse jargmisi mira normtasemete liigitusi:

B mira piirvadartus — suurim lubatud mdiratase, mille UGletamine pdhjustab olulist
keskkonnahdiringut ja mille Gletamisel tuleb rakendada mira v&hendamise
abindusid;

B mira sihtvdartus — suurim lubatud miratase uute planeeringutega aladel.
Planeeringust huvitatud isik tagab, et mura sihtvaértust ei Gletata.

Valja kujunenud hoonestusega tiheasustusaladel (ning vastavalt kehtiva Gldplaneeringu
maakasutuse juhtfunktsioonile) uute Uksikhoonete kavandamisel tuleb Gldjuhul 1dhtuda
véliséhus leviva miira piirvaartuse’ nduetest ning lisaks tagada head tingimused hoonete
siseruumides vastavalt ruumide reaalsele kasutusotstarbele.

Hoonete siseruumide nduded tagatakse ning vajalikud heliisolatsiooni meetmed
maaratakse standardi ,EVS 842:2003 Ehitiste heliisolatsiooninbuded. Kaitse mira eest"”
kohaselt 1ahtudes hoonete ja ruumide kasutusotstarbest.

Véliséhu normvaartustega vordlemiseks kasutatakse tavapéaraselt mira hinnatud taset
paeval (7.00-23.00) ja 0&06sel (23.00-7.00). Mdira hinnatud tase on etteantud
ajavahemikus moddetud voi arvutatud mira A-korrigeeritud tase, millele on tehtud
parandusi, arvestades mira tonaalsust, impulssheli véi muid asjakohaseid tegureid.
Paevane ajavahemik (7-23) sisaldab ka Ohtust aega (19-23), millele rakendatakse
parandustegurit +5 dB.

1 Piirvaartus on suurim lubatud muratase, mille Gletamine pohjustab olulist keskkonnahairingut ja mille
Uletamisel tuleb rakendada mira vidhendamise abindusid
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Tabel 1. Liiklusmira normtasemed (paeval/66sel, dBA)

Il
| haridusasutuste,

Ala kategooria keskuse maa-alad

ildolaneeringu virgestusrajatiste tervishoiu- ja v
P 9 maa-alad ehk sotsiaalhoolekande- e :
alusel vaiksed alad asutuste ning elamu Uil el
9 hoonete maa-alad
maa-alad, rohealad

g/ilmaartus 50/40 55/50 60/50

Mira 60/55 65/55
piirvaartus 55/50 65'/60" 70'/60"

! lubatud muratundlike hoonete séidutee poolsel kiiljel

Il kategooria alade liiklusmura piirvaartus on 60 dB paeval (L4) ning 55 dB 66sel (Ln), sh
on miratundlike hoonete teepoolsel kiljel lubatud 65 dB paeval ja 60 dB 6dsel.

Siseruumide normtasemed
Mira normtasemed (ekvivalentne miratase, Lpa,eq,7) hoonete vaikust ndudvates ruumides
on kehtestatud sotsiaalministri 04.03.2002 maarusega nr 42 ,Milra normtasemed elu- ja
puhkealal, elamutes ning Ghiskasutusega hoonetes ja mirataseme mdédtmise meetodid®,
mille kohaselt liiklusmUra puhul on lubatud:

B  eluruumides 40 dB paeval,

B magamisruumides 30 dB 6désel.

3. LAHTEANDMED JA METOODIKA

Liiklusmira puhul hinnatakse mirataset detailplaneeringu realiseerimise jargselt
olemasolevas ning perspektiivses liiklusolukorras arvestades liikluskoormuste 0ldist
kasvu. Planeeringuga lisanduda vaiv liiklus on tihine ning eraldi arvestamist ei vaja.

Mlra modelleerimisel lahtutakse Maanteeameti 2019. a liiklusloenduse tulemustest,
perspektiivse liikluskoormuse hindamisel eeldatakse, et I1dhima paarikimne aasta jooksul
vOib aset leida liikluskoormuste suurenemine kuni 50%. Planeeringualaga piirnevas
teelbdigus on kehtestatud kiiruspiirang 70 km/h, piiranguala algab Juri-Arukila teel ca 60
m kaugusel planeeringualast idas.

Tabel 2. Olemasolevad ja prognoositavad liikluskoormused uuritavas piirkonnas
AKOL 20192 AKOL 2040 Raskeliiklus Séidukiirus

11303 Jiri-

Arukila tee 4448 6672 3% 70 km/h

Tabelis toodud liikluskoormuste kasv toob muude tingimusete samaks jddmisel kaasa ca
1,8 dB suuruse liiklusmira taseme (mira hinnatud tase) suurenemise vdrreldes
olemasoleva olukorraga.

Liikluskoormus jaotati 66péaeva l6ikes vastavalt l&hima Maanteeameti pUsiloenduspunkti
ehk Patika (Tallinn-Tartu-Véru-Luhamaa km 17,2) aasta keskmistele andmeteles:

B 7.00-19.00 — 77,4% aasta keskmisest 66paevasest liiklussagedusest,

B 19.00-23.00 — 15,6% aasta keskmisest 66pédevasest liiklussagedusest,

B 23.00-7.00 — 7,1% aasta keskmisest 66péevasest liiklussagedusest.

2 AKOL - aasta keskmine 88paevane liiklussagedus .
3 Pusiloenduspunktide liikluskoosseisu ja kiiruse uuring, ERC Konsultatsiooni OU, 2016

@ HENDRIKSON & KO



6 Rae vallas Vaskjala kilas Joedarse kinnistu detailplaneeringu mirahinnang

Liiklusmira tase ja muira levik on arvutatud spetsiaaltarkvaraga SoundPLAN 8.2,
kasutades Prantsusmaa siseriiklikku arvutusmeetodit "NMPB-Routes-96“, mis on
Euroopa Liidus ning ka Eestis siseriiklikult Gldkasutatav arvutusmeetod.

Arvutusmeetodis ,NMPB-Routes-96“ kasitletakse heli levikut kahtedes erinevates
tingimustes — soodsad (mira levikut soodustavad tingimused) ja neutraalsed
hajumistingimused. Soovituslikud mira levikut soodustavate tingimuste osakaalud
pikaajalise pdeva, ohtu ja 66 mulrasituatsiooni arvutamisel on jargmised:
B paevase mira (7.00-19.00) leviku arvutamisel kasutatakse 50% ajast mira levikut
soodustavaid tingimusi,
B Ohtuse mira (19.00-23.00) leviku arvutamisel kasutatakse 75% ajast mira levikut
soodustavaid tingimusi,
B odise mira (23.00-7.00) leviku arvutamisel kasutatakse 100% ajast mira levikut
soodustavaid tingimusi.

Uuringuala kohta koostati kolmemddtmeline maastikumudel (sh teed ja hooned).
Kdrghaljastuse mira levikut takistavat mdju modelleerimisel ei kasutatud. Valiséhu
murataset hinnatakse 2 m kdrgusel maapinnast ehk keskmise inimese kuulmiskdrgusel
(vo6i pisut korgemal), murakontuurid esitatakse 5 dB vahemike kaupa, tihedas
arvutusvorgustikus 3*3 m sammuga.

Maapinna omadused defineeriti jArgmiselt:

B Helilaineid peegeldavad ehk akustiliselt ,kdvad“ pinnad, mis soodustavad mira
levikut (teed ja veekogud) sisestati mudelisse koefitsiendiga 0;

B Pehmed® pinnad, mis helilaineid ei peegelda (haljasalad jms) ning duealad
defineeriti koefitsiendiga 0,7.

Otseseks normtasemetega vordluseks kasutatakse mdira hinnatud taset (Lart), ehk
etteantud ajavahemikus mé&ératud mura A-korrigeeritud tase, millele on tehtud parandusi,
arvestades mira tonaalsust, impulssheli voi muid asjakohaseid tegureid.

Milrakaardid koostati paevase (L4, 7.00-23.00) ja Oise (Ln, 23.00-7.00) ajavahemiku
kohta, sh sisaldab p&evane ajavahemik ka 6htust aega (19-23), millele rakendatakse
parandustegurit +5 dB.

Vélisdhu madrasituatsiooni kirjeldamisel on arvestatud ka helilainete peegeldumist
hoonete fassaadilt. MUrakaardid kirjeldavad lisaks vastashoonete peegeldustele ka iga
hoone enda fassaadi peegeldusi. Kavandatava hoone fassaadidele mdjuv muratase
korruste kaupa on joonistel eraldi vélja toodud.

4. ARVUTUSTULEMUSED
4.1.MURAKAARDID

Kéesoleva t66 raames koostati mirakaardid jargmistes situatsioonides:
1. Liiklusmira hinnatud tase pdeval (7.00-23.00) olemasolevas liiklusolukorras;
2. Liiklusmira hinnatud tase 66sel (23.00-7.00) olemasolevas liiklusolukorras;
3. Liiklusmura hinnatud tase p&eval (7.00-23.00) perspektiivses liiklusolukorras;
4. Liiklusmura hinnatud tase 66sel (23.00-7.00) perspektiivses liiklusolukorras.

@ HENDRIKSON & KO
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Murakaart 1 - olemasolev olukord (2019)
Mura hinnatud tase paeval (7.00-23.00)
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Joonis 2. Liiklusmira hinnatud tase paeval (7.00-23.00) olemasolevas liiklusolukorras.

Mirakaart 2 - olemasolev olukord (2019)
Mdra hinnatud tase 66sel (23.00-7.00)

L, dB(A)

Joonis 3. Liiklusmira hinnatud tase 6&sel (23.00-7.00) olemasolevas liiklusolukorras.
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Murakaart 3 - perspektiivne olukord (2040)
Mura hinnatud tase paeval (7.00-23.00)

Ly, dB(A)
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SoundPLAN 8.2

Murakaart 4 - perspektiivne olukord (2040)
Mura hinnatud tase 66sel (23.00-7.00)
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Modtkava 1:1500
0 12,5 25 50

SoundPLAN 8.2
Joonis 5. Liiklusmira hinnatud tase 6dsel (23.00-7.00) perspektiivses liiklusolukorras.
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4.2. TULEMUSTE ANALUUS

Olemasolevas liiklusolukorras planeeringualal kujuneva liiklusmira olukorra kohta vdib
Oelda jargmist:
B Kavandatava hoone maantee poolsel killjel 2 m kdrgusel maapinnast esineb paevasel
ajal (7.00-23.00) mira hinnatud tase ca 59...60 dB (Lq) ning disel ajal (23.00-7.00) ca 51
dB (Ln);
B Kavandava hoone ida- ja 1&&nekilje miratase jaab 3...5 dB vdiksemaks kui teepoolsel
kiljel. Hoone vastaskilje (I6unakilg) miratase jaab 15...20 dB vaiksemaks Kkui
teepoolsel alal ehk madalamaks kui 45 dB p&eval ning 40 dB 66sel.

Olemasolevas liiklusolukorras vastab planeeringualal kujunev miraolukord Il kategooria
alade liiklusmura piirvdartuse ndéuetele (miratundlike hoonete teepoolse kilje piirvaartus
vastavalt 65 dB péeval ja 60 dB 66sel ning hoone teistel kiilgedel 60 dB péaeval/55 dB
Obsel).

Perspektiivses olukorras planeeringualal kujuneva liiklusmira olukorra kohta voib 6elda
jargmist:
B Kavandatava hoone maantee poolsel kiljel 2 m kérgusel maapinnast esineb p&evasel
ajal (7.00-23.00) mira hinnatud tase ca 61 dB (Ld) ning isel ajal (23.00-7.00) ca 52 dB
(Ln);
B Kavandava hoone ida- ja 1&&nekUllje miratase jaéb 3...5 dB vaiksemaks kui teepoolsel
kuljel. Hoone vastaskilje (ldunakllg) miratase jadb 15...20 dB vaiksemaks Kui
teepoolsel alal ehk suurusjarku 45 dB paeval ning madalamaks kui 40 dB 66sel.

Perspektiivses liiklusolukorras vastab planeeringualal kujunev miraolukord samuti
lilklusmira piirvaartuse nduetele.

JARELDUSED JA SOOVITUSED

Planeeringuala miuiraolukorda mo@jutavaks teguriks on peamiselt autoliiklus
kérvalmaanteel nr 11303 Jiri-Arukila tee. Kavandatavale eluhoonele mdjuv miratase
vastab |l kategooria miratundlike alade piirvdartuse nduetele. Mlra hinnatud tase hoone
teepoolsel kiljel jd&db nii olemasolevas kui ka perspektiivses liiklusolukorras selgelt
vaiksemaks kui hoonete teepoolse kilje piirvdartus (65 dB péeval/60 dB 6dsel) ning
hoone teiste kilgede miratase jadb vaiksemaks kui 60 dB péeval/55 dB 6dsel.

Hoonete siseruumides heade tingimuste tagamiseks (l&htudes sh perspektiivsest
liilklusolukorrast) tuleb mira suhtes tundliku funktsiooniga hoonete ja pindade rajamisel
jargida standardit EVS 842:2003 Ehitiste heliisolatsiooninbuded. Kaitse miira eest, mille
kohaselt:

B Kavandades eluruume (elu- ja magamisruumid korteris voi eramajas) L4 61-65 dB
maratsooni (sh hoonete teine korrus) on standardi kohane valispiirde Uhisisolatsiooni
ndue (R'rsw) 40 dB;

B Vaiksemate kilgede mratase on kohati 5...20 dB vdrra madalam kui teepoolsel kiljel,
kuid Uhtlaselt heade tingimuste tagamiseks on soovitatav ka vaiksematel kilgedel
l&htuda valispiirde Uhisisolatsiooni (R'wrsw) vaartusest suurusjargus 35...40 dB;

B Kui aken moodustab 250% valispiirde pinnast, vdetakse akna ndutava heliisolatsiooni
suuruseks valispiirde dhumura isolatsiooni indeks.
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Kdrgema mirafooniga kiljed (eelkdige maantee poolne kilg) on vbimalusel soovitatav
jatta Uldkasutatavatele ning mira suhtes vahemtundlikele pindadele (nt kddk, wc,
vannituba jm abiruumid). Magamisruumid on soovitatav vdimalusel paigutada hoonete
hoovipoolsele kiljele (Idunakilg, samuti esinevad eskiislahenduse pdhjal mdnevérra
paremad tingimused ka hoone |d&ne- ja idaklljel). Samas on rangete
heliisolatsiooninduete jargimisel tagatud siseruumides head tingimused ka teepoolsetel
kllgedel (suletud akende korral).

On selge, et vaadeldava piirkonna (30 m kaugusel riigi kdrvalmaanteest) puhul on siiski
tegemist suhteliselt mlrarikka alaga ning seda asjaolu tuleb arvestada elukoha valikul.
Samuti tuleb silmas pidada, et liiklusmira v6ib mdjuda héirivalt ka juhul, kui mira
piirvdartusele vastavad tingimused on tagatud. Teoreetiliselt oleks vodimalik
planeeringuala (sh nii kavandatav eluhoone kui ka dueala laiemalt) mirasituatsiooni
tdiendavalt parandada planeeringuala poéhjakiljele 3-4 m kdrguse miratokkeseina
rajamise korral, kuid tldplaneeringu tingimused ei luba kérgemate kui 1,5 m piirdeaedade
rajamist. 1,5 m kérgune piirdeaed planeeritavate kruntide piiril ei omaks méarkimisvaarset
efekti mira leviku tokestamisel, kuna planeeringuala maapinna absoluutkdrgused on ca
1...1,5 m vaiksemad kui teepinna ehk miraallika kérgus, mistéttu madal piire sisuliselt ei
tokestaks heli otsest levikut. Mlratoke oleks seega eriti efektiivne vahetult maantee darde
rajatuna (teega samal maapinna kdrgusel). Samas on liiklusmira piirvdartusele vastav
muiraolukord tagatud ka ilma miuiratdkkeid kavandamata, seega ei ole tdiendavad
meetmed valisbhu mirataseme vahendamiseks seadusandluse mdistes kohustusliku
iseloomuga.

Nduete kohaste heliisolatsioonimeetmete rakendamise korral (samuti magamisruumide
sobiva paigutamise korral) on antud juhul vdéimalik tagada head akustilised tingimused
kavandatava eluhoone siseruumides. Ouealal on tagatud seadusandlusega lubatud
minimaalsed nduded ehk miratase jAdb madalamaks kui valisdhu mira piirvaartus.
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