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4 Kdrtsi tee 4 ja 6 kinnistute detailplaneeringu mirahinnang

1. SISSEJUHATUS

Kéesolev eksperthinnang on koostatud eesmargiga méaarata Rae vallas Lehmja kilas
paiknevate Kortsi tee 4 ja 6 kinnistute ja lahiala miratase ning vastavus kehtivatele
nduetele.

Planeeritav maa-ala asub Harju maakonnas, Rae vallas, Lehmja kiilas. Maauksus piirneb
idast 11330 Jarvekula-Juri teega ning ldunast ja ladnest avalikus kasutuses oleva
kohaliku tédhtsusega 6530110 Kortsi teega, p6hjast ja Idunast ari- ja tootmismaa
kinnistutega ning kirdest Kdrtsi tee 2 elamumaaga.

Detailplaneeringu koostamise eesmérgiks on suurendada kinnistul olemasolevat,
kehtestatud detailplaneeringuga antud ehitusdigust. Kdrtsi tee 4 ja 6 kinnistute kruntideks
jagamist ei toimu. Kinnistutele méaaratakse ehitusdigus ja hoonestustingimused ari- ja
tootmishoonete ning Uldkasutatavate hoonete ehitamiseks, lahendatakse juurdep&éasud
ja tehnovérkudega varustamine ning haljastus, ja keskkonnakaitselised abindud.

Peamiseks piirkonna  miurasituatsiooni mdéjutavaks teguriks on  autoliiklus
planeeringualaga kirdest kulgneval Jarvekila-Jiri tanaval. Summaarset muraolukorda
mdjutab ka planeeringuala edelanurgast ca 125 m kaugusel asuv Tallinn-Tartu-Véru-
Luhamaa tee. Teised piirkonna tédnavad on juba vaiksema liikluskoormusega ning
markimisvaarselt planeeringuala murasituatsiooni ei mdjuta. Planeeringualast endast
tingitud mdjud on samuti vaiksed ehk planeeringu realiseerimisega ei suurene piirkonna
ja naaberalade murafoon, ette ndhtud ca 100 parkimiskoha kasutamisega ei kaasne
margatavat liikluskoormuse ja mira kasvu.

Joonis 1. 3d valjavéte mira arvutusmudelist (Maa-ameti ortofotol)
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2. MURA NORMTASEMED

Planeeringuala murasituatsiooni hindamisel lahtutakse keskkonnaministri 16.12.2016
maaruse nr 71 ,Valisbhus leviva mira normtasemed ja mirataseme md&dtmise,
maaramise ja hindamise meetodid“ nbuetest.

Maéaruse ndudeid tuleb taita linnade ja asulate planeerimisel ning ehitusprojektide
koostamisel. Maarust ei kohaldata alal, kuhu avalikkusel puudub juurdepdas ja kus ei ole
pusivat asustust, ning totkeskkonnas, kus kehtivad tédtervishoidu ja tédohutust
késitlevad nduded.

Eraldi normatiivid on kehtestatud liiklus- ja todstusmurale. To6stusmira normid on
Uldjuhul rangemad kui vastavad liiklusmira normvéaartused, kuna tehnoseadmete mira
spektraalseid omadusi (néaiteks vdimalik tonaalne ja/vBi ebailhtlase tekkega miura)
peetakse mdnevdrra hairivamaks kui tavaparast sdiduvahendite miraspektrit.

Too6stusmira eespool nimetatud maaruse tdhenduses on mira, mida pd&hjustavad
paiksed miraallikad. Liiklusmira on mira, mida p6hjustavad regulaarne auto-, raudtee-
ja lennuliiklus ning veesdidukite liiklus, mille puhul on arvestatud aastaringse keskmise
liiklussagedusega (auto-, raudtee- ja lennuliiklus) vdi regulaarse liiklusega perioodi valtel.

Muratundlike alade kategooriad maaratakse vastavalt Uldplaneeringu maakasutuse
juhtotstarbele jargmiselt:
= | kategooria — virgestusrajatiste maa-alad ehk vaiksed alad,

= |l kategooria - haridusasutuste, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekandeasutuste ning
elamu maa-alad, rohealad,
= |ll kategooria — keskuse maa-alad,

= |V kategooria — thiskondlike hoonete maa-alad.

Planeeritav ala tuleb lugeda IlIl v&i IV kategooria alaks (&ri-, tootmis- ja Uhiskondlike
hoonete segafunktsiooniga ala).

Planeeringutes ja projekteerimisel kasutatakse jargmisi mira normtasemete liigitusi:
= mdira piirvaartus — suurim lubatud miratase, mille Gletamine pdhjustab olulist
keskkonnahdiringut ja mille Uletamisel tuleb rakendada mura vahendamise
abindusid;
= muira sihtvdartus — suurim lubatud miratase uute planeeringutega aladel.
Planeeringust huvitatud isik tagab, et mira sihtvaartust ei Uletata.

Uute miratundlike alade kavandamisel tuleb tldjuhul eesméargiks seada mira sihtvaartus
nbuete tagamine.

Normvaartustega vordlemiseks kasutatakse mira hinnatud taset paeval (7.00-23.00) ja
06sel (23.00-7.00). Mira hinnatud tase on etteantud ajavahemikus mdddetud vdi
arvutatud mura A-korrigeeritud tase, millele on tehtud parandusi, arvestades miura
tonaalsust, impulssheli véi muid asjakohaseid tegureid.

Jargnevates tabelites on toodud liiklus- ja tédstusmira normvaartused erineva kategooria
alade |6ikes paeval ja 66sel.
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Tabel 1. Liiklusmira normtasemed hoonestatud v6i hoonestamata aladel (paeval/66sel, dBA)

gmaartus 50/40 55/50 60/50
Mira 60/55 65/55
piirvaartus 55/50 651/60° 70%/60%

! lubatud muratundlike hoonete sGidutee poolsel kiiljel

Tabel 2. To6stusmiira normtasemed hoonestatud vdi hoonestamata aladel (paeval/66sel, dBA)

Zﬁﬁ‘laanus 45/35 50/40 55/45
Mara 55/40 60/45 65/50
piirvaartus

Il ja IV kategooria alade liiklusmira sihtvaartus on 60 dB paeval ja 50 dB 66sel.

Il ja IV kategooria alade td6stusmiira sihtvaartus on 55 dB péaeval ja 45 dB 66sel.

Vélisbhu normtaseme tagamine on oluline juhul, kui Gueala kasutatakse pidevaks
valis6hus viibimiseks (nt méanguvaljak, vbi puhkeala). Hoonete valispiiretele mdjuva
murakoormuse hindamisel tuleb normtaseme lletamisel tagada eelkdige head tingimused
siseruumides vastavalt siseruumide reaalsele kasutusotstarbele (ldhtudes standardist
,EVS 842:2003 Ehitiste heliisolatsiooninduded. Kaitse mira eest®).

Liiklusest pdhjustatud mira normtasemed elamute ja Uhiskasutusega hoonete vaikust
ndudvates ruumides on kehtestatud sotsiaalministri 04.03.2002 maarusega nr 42 ,Mira
normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning Uhiskasutusega hoonetes ja mirataseme
mddtmise meetodid“:

. Ekvivalentne miratase (LpA,eq,T) eluruumides paeval — 40 dB;
. Ekvivalentne miratase (LpA,eq,T) magamisruumides 6dsel — 30 dB.
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3. LAHTEANDMED JA METOODIKA

TOo6s hinnatakse miurataset detailplaneeringu realiseerimise jargselt, samuti esitatakse
muraprognoos liikluskoormuste suurenemise korral.

T6O kaigus analulsiti ka tédstusmira esinemist planeeringuala Umbruses, kuid
kohapealse kontrolli kdigus ei tuvastatud planeeringuala Umbruse tootmis- ja arimaadel
markimisvaarseid toodstuslikke muraallikaid, mille mdju ulatuks planeeringualale vdi
planeeringuala kdrval asuvale Kortsi tee 2 elamumaa kinnistule (Uhtlasi ei tuvastatud
muraallikaid, mis tletaksid tldist piirkonna liiklusmira fooni ning mida saaks nt md&tmiste
kaigus fikseerida). Seetdttu keskendutakse mirahinnangus liiklusmira mdju detailsele
hindamisele.

Planeeringualaga kulgneva Jarvekula-Jiri tee liikluskoormus oli Maanteeameti 2016. a
liiklusloenduse andmetel 2010 so6idukit 66paevas, raskeliikluse osakaal oli 9% ning
kiiruspiirang 70 km/h. Tallinn-Tartu-Véru-Luhamaa tee 2016. a 66paevane liikluskoormus
oli 19 170 sdidukit (8% raskeliiklust) ning suvine kiiruspiirang 110 km/h (raskeveokitel 90
km/h). Planeeringualal asuva Kortsi tee liikluskoormus on oluliselt vaiksem ning seda
Maanteeameti loendused ei kajasta. Planeeringu realiseerimise jargseks Kortsi tee
lilkluskoormuseks on vdetud 500 sdidukit 66paevas (sh 25% raskeveokeid, sdidukiirus on
50 km/h), mis on pigem Ulehinnatud liiklussagedus.

Aasta keskmine 66paevane liikluskoormus jaotati 66péeva l6ikes jargnevalt:

= 7.00-19.00 — 78% aasta keskmisest 66paevasest liiklussagedusest,
= 19.00-23.00 — 14% aasta keskmisest 60paevasest liiklussagedusest,
= 23.00-7.00 — 8% aasta keskmisest 66paevasest liiklussagedusest.

Liiklusmira tase ja muira levik on arvutatud spetsiaaltarkvaraga SoundPLAN 7.4,
kasutades Prantsusmaa siseriiklikku arvutusmeetodit "NMPB-Routes-96“ mis on
Euroopa Parlamendi ja Noukogu keskkonnamuira hindamise ja kontrollimisega seotud
Direktiivis 02/49/EU (5. juuni 2002) toodud soovituslik arvutusmeetod liikmesriikidele.

Otseseks normtasemetega vOrdluseks kasutatakse mira hinnatud taset (Lart), ehk
etteantud ajavahemikus maaratud muira A-korrigeeritud tase, millele on tehtud parandusi,
arvestades mira tonaalsust, impulssheli voi muid asjakohaseid tegureid.

Murakaardid koostati paevase (L4, 7.00-23.00) ja Oise (Ln, 23.00-7.00) ajavahemiku
kohta, sh sisaldab paevane ajavahemik ka dhtust aega (19-23), millele rakendatakse
parandustegurit +5 dB.

Valisbhu mdirataset hinnatakse 2 m k&rgusel maapinnast ehk keskmise inimese
kuulmiskdrgusel (vdi pisut kdrgemal), mirakontuurid esitatakse 5 dB vahemike kaupa,
tihedas arvutusvdrgustikus 3*3 m sammuga. Véalisbhu mirasituatsiooni kirjeldamisel on
arvestatud ka helilainete peegeldumist (vastas-) hoonete fassaadilt. Murakaardid
kirjeldavad lisaks vastashoonete peegeldustele ka iga hoone enda fassaadi peegeldusi.
Kavandatava hoone fassaadidele mdjuv miratase korruste kaupa on valja toodud eraldi
joonisel.
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4. TULEMUSED
4.1. MURAKAARDID

Valisbhu mdirasituatsioon (arvestab helilainete peegeldusi k&igilt hoonetelt)
detailplaneeringu realiseerimise jargselt arvutatuna 2 m kérgusel maapinnast on toodud
joonistel 1-2. Miraprognoos liikluskoormuste kahekordistumisel on toodud joonistel 3-4.
Joonisel 5-6 on vélja toodud uhiskondlike hoonete fassaadidele mdjuv mirakoormus
korruste kaupa.

= - Joonis 1 - mira hinnatud tase paeval (Lg)
Olemasolev olukord (2016)

L, dB(A)
<= 45

r =T '; Planeeringuala piir
- Olemasolevad hooned
[ Planeeritav ari- ja tootmishoone

[:| Planeeritav hiskondlik hoone

Mdbtkava 1:3000
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SoundPLAN 7.4
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='- -': Planeeringuala piir
- Olemasolevad hooned
[ ] Praneeritav ari- ja tootmishoone

|:| Planeeritav Uhiskondlik hoone
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Joonis 3 - mura hinnatud tase paeval (Ly)
Perspektiivne olukord (2036)
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__| Perspektiivne olukord (2036)

Joonis 4 - mira hinnatud tase 66sel (L)

11
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Joonis 5 - mira hinnatud tase fassaadil (korrus/L4/L,)
Olemasolev olukord (2016)
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Joonis 6 - mira hinnatud tase fassaadil (korrus/L4/L,)
Perspektiivne olukord (2036)

=' - .: Planeeringuala piir
- Olemasolevad hooned
[ ] Praneeritav ari- ja tootmishoone

|:| Planeeritav Uhiskondlik hoone

Mdbtkava 1:2000
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SoundPLAN 7.4
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4.2. TULEMUSTE ANALUUS

Planeeringu realiseerimise jargselt (2016 liikluskoormuste pdhjal) kujuneb planeeritaval
alal jargnev miraolukord:

Kdrgeim muratase esineb kavandatava tootmishoone Tartu mnt poolsel fassaadil
(samas ei ole tootmishoone puhul tegemist miratundliku objektiga): paevasel ajal
jadb liiklusest tingitud miratase vahemikku 60-65 dB, disel ajal vdib muratase
teepoolsel fassaadil kiiindida 55 dB lahedale. Tootmishoone teistel kulgedel jaab
muiratase 5-15 dB madalamaks;

Mira suhtes tundlikumate Ghiskondlike hoonete (nt sotsiaalmajad) osas esineb
kdrgeim muratase Jarvekila-Juri tee darse hoone teepoolsel fassaadil. Pdevasel
ajal jaab liiklusest tingitud miratase vahemikku 55-60 dB (L4 — 58-59 dB), disel
ajal voib miratase teepoolsel fassaadil kiiindida 50 dB-ni (Ln — 50 dB).
Kérgeima miratasemega teepoolse fassaadi miratase vastab liiklusmira
sihtvaartuse nduetele;

Teiste Uhiskondlike hoonete puhul on miratase keskmiselt 5 dB v&rra madalam.
Samuti jaab muratase oluliselt vaiksemaks hoonete vahelisel 6uealal (La < 50 dB,
Ln < 45 dB). Hoovipoolse Gueala miratase vastab headele tingimustele. Seega on
krundile soovi korral vBimalik rajada headele tingimustele vastav manguvaljak
ja/vdi puhkenurk.

Hoonete teiste kiilgede ja Bueala miratase vastab liiklusmira sihtvAéartuse
nbuetele.

Liikluskoormuste suurenemise korral (liikluskoormuste kahekordistumine) kujuneb
planeeritaval alal jargnev muraolukord (2036 liikluskoormuste pdhjal):

Kavandatava tootmishoone Tartu mnt poolsel fassaadil kuindib paevasel ajal
lilklusest tingitud muratase 65 dB lahedale, disel ajal jadb miratase teepoolsel
fassaadil vahemikku 55-60 dB. Tootmishoone teistel killgedel jadb muratase 5-15
dB madalamaks;

Mura suhtes tundlikumate Ghiskondlike hoonete (nt sotsiaalmajad) osas esineb
kdrgeim muratase Jarvekula-Jiri tee aarse hoone teepoolsel fassaadil. Paevasel
ajal voib liiklusest tingitud miratase lletada 60 dB (La — 61 dB), Oisel ajal jaab
miratase teepoolsel fassaadil vahemikku 50-55 dB (L. — 53 dB).

Kérgeima miratasemega teepoolse fassaadi miratase perspektiivses olukorras
uletab pisut (1...3 dB vérra) liiklusmiira sihtvdartuse nduet, kuid nimetatud hoone
teepoolne ala ei ole kasutuses duealana, mistdttu piisab tugevdatud
heliisolatsiooninduete jargimisest ning heade tingimuste tagamisest teeddrse
hoone siseruumides;

Teiste Uhiskondlike hoonete puhul on miratase keskmiselt 5 dB vGrra madalam.
Samuti jadb miratase oluliselt vaiksemaks hoonete vahelisel duealal (La < 55 dB,
Ln 45-50 dB). Hoovipoolse 6ueala miratase vastab headele tingimustele. Seega
on krundile soovi korral v@imalik rajada headele tingimustele vastav laste
manguvaljak ja/vdi puhkenurk.

Hoonete teiste kilgede ja Oueala miratase vastab liiklusmira sihtvaartuse
nbuetele ka perspektiivses olukorras.
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5. JARELDUSED JA SOOVITUSED

Peamine planeeringuala mdjutav tegur nii hetketingimustes kui ka perspektiivis on
autoliiklus Jarvekula-Jiri teel ja Tallinn-Tartu-Véru-Luhamaa maanteel, millest [ahtuvalt
on maaratud ka murakaitse tingimused.

Kuigi piirkonnas leidub mitmeid &ri- ja tootmismaid ei leitud planeeritava ala Umbruses
markimisvaarseid todstuslikke miraallikaid, mis planeeringuala (samuti planeeringuala
kdrval asuvat Kdrtsi tee 2 elamumaad) miraolukorda vB8iks mdjutada. Mlrauuringu kaigus
tuvastati, et planeeringu ndéuetele vastavuse hindamisel saab maaravaks ainult
lilklusmira olukord.

Toodud soovituste jargimisel on planeeringualal vdimalik tagada head tingimused
Uhiskondlike hoonete rajamiseks. Samuti on krundi siseselt v6imalik leida sobiv asukoht
rekreatiivseks tegevuseks (puhkamiseks v&i manguvaljaku rajamiseks). Hoonete
vahelisel Guealal jadb miratase madalamaks kui 55 dB péevasel ajal, mis vastab headele
tingimustele.

Korgeima miuratasemega Jarvekula-Jiri tee aadrse hoone teepoolsele kiljele jaav ala ei
ole kasutuses 0duealana (tegemist on puhveralaga), mistdttu ei ole vajalik kdige
rangemate valisdhu mira normtasemete tagamine tdnavaaarsel alal ning teepoolsel kiiljel
piisab valispiirde tugevdatud heliisolatsioonist, mis tagab head tingimused siseruumides.
Lisaks tuleb mainida, et teepoolse hoone puhul on sihtvaartuse Uletamine minimaalne
(pdeval ca 1 dB, 66sel kuni 3 dB) ning teedarsele puhveralale rajatav igihalja
kérghaljastusega (sh pd&sarindega) puhvertsoon vahendab veelgi mirataset.

Mira suhtes tundlikuma funktsiooniga hoonete ja pindade (Uhiskondlikud hooned)
rajamisel tiheasustusega linnakeskkonnas tuleb jargida standardit EVS 842:2003 Ehitiste
heliisolatsiooninduded. Kaitse mira eest, mille jargi:
= Elu- ja magamisruumide kavandamisel 61-65 dB liiklusmira tsoonis tuleb
rakendada valispiirde Uhisisolatsiooni nduet R,sw+Ct minimaalselt 40 dB;
= Elu- ja magamisruumide kavandamisel 56-60 dB liiklusmira tsoonis (samuti
hoovipoolsetel vaiksematel kiilgedel) tuleb rakendada valispiirde Uhisisolatsiooni
néuet R+tswtCyr minimaalselt 35 dB. Tulenevalt piirkonna iseloomust
(Gmbruskonnas asub mitmeid ari- ja tootmismaad) on soovitatav ka teiste kiilgede
puhul ette ndha Uhisisolatsiooni ndue (8humira isolatsiooni indeks) suurusjargus
40 dB, mis tagab head akustilised tingimused ka juhtudel, kus valismiratase vdib
ajutiselt Uletada tavaparast keskmist fooni;
= Kui aken moodustab rohkem kui 50% valispiirde pinnast, vbetakse akna ndutava
heliisolatsiooni suuruseks valispiirde dhumiura isolatsiooni indeks;

Planeeringualale kavandatava ari- ja tootmishoone puhul tuleb arvestada jargmisi
tingimusi:
= Eelistada vahese keskkonnam®juga (sh mira) tootmist, mille puhul negatiivsed
mdjud ei levi hoonest valjapoole;
= Tootmistegevuse puhul v8imalusel ette ndha ainult pdevane t6daeg (vdimalusel
valtida t66d ja transporti dises vahetuses ehk vahemikus 23.00-7.00);
= Hoonest véljapoole jaavad tehnoseadmed (nt ventilatsiooniseadmed vai
kittesisteemid) paigutada Uhiskondlikest hoonetest v@imaliku kaugele ehk
soovitatavalt Tartu mnt poolsele kiljele (v6i suunaga Tartu mnt poole).

Alale Ghiskondlike hoonete (mis muu hulgas v@ivad sisaldada ka muratundlikke elu- ja
magamisruume) rajamise korral v6ib eeldada, et tulevikus vdhenevad ala lahiimbruses
vBimalused tootmismaade arendamise osas, kuna uute tootmishoonete rajamisel tuleb
véltida ulenormatiivse muira levikut Ghiskondlike hoonete alale.

@ HENDRIKSON & KO



