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1 ULDINE

Detailplaneering, mille liiklusmdju kédesolev t66 uuris, on algatatud Rae Vallavalitsuse
26.01.2016. a korraldusega nr 118 ,Rae kiila Viskari kinnistu ja léhiala detailplaneeringu
koostamise algatamine ning l&hteseisukohtade kinnitamine ja keskkonnamdju strateegilise
hindamise algatamata jatmine*.

1.1 TELLIJA
Piret Pihlakas

Taavi Pihlakas

Kontaktandmed: Tel: 5072757

1.2 TEOSTAJA
ViaVelo Inseneribiiroo QU

Magasini 29a-18, 10138 Tallinn

Telefon +372 661 5661

MTR: EEP003424; ELK000063; EPE001115
E-post info@viavelo.ee

Vastutav téitja: Roland Mée
roland.mae@viavelo.ee

Telefon: 5172182

1.3 TOO EESMARK

Viskari detailplaneeringu koostamise eesmark on jagada maatulundusmaa sihtotstarbega kinnistu
elamumaa, drimaa, &ri- ja tootmismaa kruntideks ning iildkasutatava maa ja transpordimaa
kruntideks, méérata ehitusdigus ja hoonestustingimused, lahendada juurdepdisud ja
tehnovorkudega varustamine ning haljastus. Planeeringuga haaratud maa-ala suurus on ca 7,25 ha.

Antud liiklusuuringu eesmérk on prognoosida arendustegevusest lisanduvat liikluskoormust
ja liikluskoosseisu. Samuti analiiiisida, kuidas mojutab lisanduvate autode hulk ristmike
labilaskevdimet ja teostada ristmike ldbilaskvuse kontrollarvutus tipptundidel arvestades nii
olemasoleva kui prognoositava perspektiivse (20 aastat) liiklussagedusega.
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2 OLEMASOLEV OLUKORD

Arendusala asub Raekiila tee dires. Raekiila tee, mis on riigi kdrvalmaantee nr 11334 on V klassi
maantee. Raeckiila tee viib Assaku teele nr 1106, mis osaliselt piirab ka Viskari arendusala.
Viimane on samuti V klassi maantee. Planeringu alaga kiilgneval teel (Raekiila tee) on kiiruse
piirang 60 km/h. Piirkonda teenindab iihistransport (Allika bussipeatus), kust on 66paevas kokku
189 viljumist Tallinna suunal. See tdhendab, et detailplaneering asub viga hea teenindustasemega
ithistranspordi piirkonnas. Viskari detailplaneeringu asukoht on toodud alljargneval joonisel.
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Joonis 1 - Asukoha skeem

Rae valla elanikest suur osa (ligikaudu 60%) tootab Tallinnas ja mitmed suured t6ostused on
kolinud Tallinnast Rae valda. See tdhendab, et liikluskoormus on Rae valla ja Tallinna vahel suur
ning tdendoliselt kasvab veel. Peamiseks ithenduseks on Tallinn — Tartu — Luhamaa maantee.

Assaku eritasandilise ristumise kaudu on hea juurdepiis tagatud ka Tartu suunal.

Alljargneval joonisel on toodud ldhipiirkonna detailplaneeringud, mis on algatatud, vastu voetud,
kehtestatud, avalikustamisel voi millele on taotlus esitatud.
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Joonis 2 — Lihiala detailplaneeringud

2.1 RAHVAARV JA LIIKUMISNOUDLUS
Aasta 2015 seisuga oli Rae vallas elanikke 16 859, kellest u 800 elas Rae kiilas.

Rae valla, olles arenev vald Tallinna ldhedal, elanike arv voib tulevikus kasvada. Samuti Rae kiila
elanike arv tdnu heale iithendusele Tallinnaga. Suure tdendosusega tihendab see ka liiklussageduse
kasvu, kui modaaljaotus peaks samaks jadma.

Kuna tegemist on areneva piirkonnaga, siis litkumisnoudlus tulevikus veel kindlasti kasvab ning
seega ka Raekiila tee kasutatavus.

2.2 LIKLUSSAGEDUSED JA TEENINDUSTASE

Aastal 2015 on riigimaanteel nr 11334 Rackiila tee loenduste pdhjal sditnud 2477 sdidukit
O00pdevas. Raskeliikluse osakaal selles on 12 % e ligikaudu 300 raskeveokit (veoauto, buss voi
autorong) 06pdevas. Riigimaanteel nr 1106 Assaku on loenduste pohjal sditnud 2876 sdidukit,
millest raskeliikluse osa on 15 % e u 430 raskeveokit 66pédevas.

Teenindustase on liikluse kvaliteedi nditaja, mida iseloomustatakse konkreetse liikleja
litkkumistingimustega ja mis véljendub liiklusvoo tiheduse, kiiruse, ooteaja ja
manoodverdusvabaduse kaudu. Kaherajalisel maanteel on teenindustaseme pohiniitajaks ajakulu
suhteline pikenemine (%) ja keskmine kiirus (km/h). Ristmike puhul reservlébilaskvus (foorita) ja
fooriga ristmiku puhul iihe sdiduki keskmine ooteaeg, sekundit {ihe sdiduki kohta.

Alljargnevas tabelis on toodud kaherajaliste maanteede suurim litklussagedus Mi (sa/h) soltuvalt
maantee klassist ja teenindustasemest.

Viskari kinnistu ja lahiimbruse detailplaneeringu liiklusuuring ViaVelo Inseneribiiroo OU t66 nr 1816



Tabel 1 — Teenindustasemed - koostatud tuginedes HCM-85

Maantee klass

Teenindustase |l 11 v Y

A 380 320 270 250
B 700 600 500 450
C 1100 1000 800 700
D 1700 1500 1200 1100
E 2800 2600 2300 2200

Kui votame eelduseks, et tipptunni liiklussagedus moodustab AKOL-ist ligikaudu 20%, siis on
tabelis 1 toodud parameetrite ja teeregistris toodud liiklussageduse pdhjal nii Raekiila kui ka
Assaku tee teenindustase B. Samuti on praeguste liiklussageduste juures Viskari DP arendusalalt
Raekiila teele vasakpoorde teenindustase B.

2.3 LIKLUSOHUTUS

Teeregistri andmetel on Raekiila teel Viskari DP juures toimunud 2014. aastal iiks inimkahjuga
litklusdnnetus, milles sai vigastada 2 inimest. Tegemist oli kokkupdrkega vastutuleva sdidukiga
vasakpoorde sooritamisel. Assaku teel, samuti Viskari DP-ga kiilgneval teel, toimus 2006. aastal
tiks kokkupdrge sdidukiga kiiljelt, milles sai vigastada {liks inimene.

Liikluskindlustusfondi andmetel toimus aastal 2010 - 2014 Viskari kinnistu 14histel Raekiila teel
11 asjakahjuga liiklusdnnetust — 3 ristmiku liiklusdnnetust, 2 parkimisega seotud liiklusdnnetust,
1 tagurdamisega seotud liiklusdnnetus ja 5 muud tiitipi litklusdnnetust. Raekiila tee ja Assaku tee
ristmikul on toimunud kokku 4 ristmiku liiklusdnnetust, mis holmasid kahte tagant otsasoitu, kahte
kokkupdrget ristuvatel suundadel.

Viskari kinnistuga piirnevatel teedel on jargmised kiirusepiirangud: Raekiila teel 60 km/h ja
Assaku teel 90 km/h. Arvestades teekeskkonda ja liiklusohutust peaks piirkiirus olema Assaku teel
70 km/h ja Racekiila teel voiks olla isegi 50 km/h. Seda kahel pdhjusel: esiteks Viskari kinnistu
korval ja ka kaugemal asub palju viikeelamuid, mis kindlasti pohjustab suuremat jalakiijate
liiklust Raekdila teel ja teiseks olemasolevate ja rajatavate &ri- ja tootmispindade juurdepaédsud, mis
madalama piirkiiruse juures oleksid ohutumad. Teenindustase ja ldbilaskvus madalamast kiirusest
eriti el muutu (labilaskvus isegi suureneb), kindlasti aga suureneb ohutus ja viheneb miira.

2.4 UHISTRANSPORT

Uhistranspordi teenindustaseme hindamisel on aluseks vdetud Teenindustaseme soovituslikud
normid avalikule kohalikule liiniveole (tabel 3)!. Nimetatud dokumendi koostamisel on arvestatud
Euroopa Uhenduse Ndukogu miiruste 684/92 (EUT L 074, 20.03.1992, 1k 1) ja 11/98 (EUT L
004, 08.01.1998, Ik 1-9) ndudeid.

Lahim iihistranspordi peatus ,,Allika* asub teel nr 2 Tallinn — Taru — Voru - Luhamaa. Ladhim
bussipeatus on naljarajalise tee Antud juhul jddb detailplaneeringu ala tihistranspordi peatusest
linnulennult < 500 m kaugusele kuigi kaugemast arendusala servast jaab bussipeatus teid pidi iile

1 https://www.riigiteataja.ee/akt/82599?leiaKehtiv
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500 m kaugusele. Samas jddvad bussipeatused, mis iihendavad arendusala ldhikonna asumitega u
700 m kaugusele. Uhistranspordi liiklusintervall on tipptunnil alla 8 minuti, mis tihendab, et
Viskari arendusala jadb viga hea teenindustasemega tihistranspordi piirkonda, isegi kui aluseks
votta kesklinna standardid, kuna vahemikus 7.00 kuni 8.00 on Tallinna suunal 17 véljumist

Kuna arendusalale kavandatakse ka elamuid, siis tuleb peatused iihendada arendusalaga ehk rajada
puuduvad jalgteed ja teetiletuskohad.

Tabel 2 - Jalgsikdigu teepikkuse soovituslikud normid

Liiklusintervall lihtepeatusest kesklinna suunduvatel

liinidel
alla 8 min 8-15 min ile 15 min
Kesklinnas 400-500 m 300-400 m 200-300 m
Elamurajoonis, kus valdav on 600-700 m 500-600 m 300400 m
korgehitus, toostusrajoonis
Individuaalelamurajoonis 900-1000 m 600-800 m 400-600 m
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Joonis 2 — Linnulennult bussipeatusest < 500 m raadius
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3 LIIKLUSSAGEDUSE PROGNOOS

3.1 VISKARI DETAILPLANEERINGU GENEREERITUD LIKLUS

Tootmis- ja dripindade loomisega on Viskari detailplaneeringu néol tegemist arendusega, kus
teenused ja tookohad tuuakse elamupiirkonda, mis tdhendab, et teoreetiliselt peaks vdhenema
litkumisndudlus Tallinna ja Rae valla vahel, kuna elanikud saavad oma vajadused rahuldada kodu
lahedal.

Viskari arendusalale on ettendhtud 178 parkimiskohta. Kuna u pooled parkimiskohad on
kavandatud &drimaale, mis on dripinna normatiivi tditmiseks, siis vOiks eelduste kohaselt
hommikusele tipptunnile lisanduda 90 sdidukit. Voib oelda, et pooled parkimiskohad
taituvad/tilhjenevad hommikul ja tiihjenevad/tdituvad Shtul ehk teiste sdnadega: hommikul
soidetakse arendusalale ja arendusalalt toole ja ohtul koju tagasi. Elamumaa puhul on liikumine
vastupidine. Ari- ja tootmismaale kavandatud parkimiskohtade osas sdltub liiklussagedus #ri- ja
tootmistegevus iseloomust.

Parkimine peab olema korraldatud maksimaalselt kinnistul, et ei pargitaks riigimaanteedel ja
kohalikel teedel, vajadusel tuleb selle takistamiseks votta ette meetmed.

Stsenaariumi korral, kus arendusalale tuleb hommikuse tipptunni jooksul 90 sdidukit, oleks
vasakpOdrde sooritamine Raekiila teelt mandovri teenindustase A. Arendusalalt vilja vasakpoorde
sooritamine oleks teenindustasemel B. Ristmiku arvutus on toodud lisas.

Vastavalt Rae valla tildplaneeringule on kavandatud Raekiila tee iihendus, Loopera tee ristmikust,
Nurme teega planeeringu alast pohjas.

Viskari arendusalale on planeeritud kaks juurdepdisu Raekiila teelt. Uks mahasdit teenindab
elamuala liiklust ja teine ari- ja tootmismaa liiklust. Elamumaa juurdepédisu puhul on ettepanek
mahasdidu raadius 8m ja drimaa puhul 15m. Ristmike vahekaugus on piisav V Kklassi maantee
nduetele.

3.2 LIIKLUSSAGEDUSTE PROGNOOS

Vastavalt Majandus- ja taristuministri 05. augusti 2015. a méaaruse nr 106 ,,Tee projekteerimise
normid” lisa ,,Maanteede projekteerimisnormid* punkti 1.3 Idikele (3) voetakse liiklussageduse
prognoosimisel jargnevaks 20 aastaks muutuse protsendiks mitte suurem kui eelneva 10 aasta
kasvu vo0i1 vihenemise protsent.

Arvestada tuleb asjaoluga, et Raekiila teel on Tamme tee ristmiku juures (u 800 m Assaku tee
ristmikust) ette ndhtud raskeliiklusele massi piirang, mis tdhendab, et raskeliiklus saab
planeeringualale ja sealt dra vaid Assaku tee kaudu.
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Liiklussageduse muutus Raekiila teel
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Joonis 3 - Aasta keskmised ddpdevased liiklussageduses Raekiila teel (Maanteeamet)

Raekiila tee liiklussagedust loendati 2015 aastal riigimaantee 1digul, mis kiilgneb Viskari
arendusalaga. Loendused on viidud 1dbi 2004., 2006. ja alates 2012. aastast alates igal aastal Joonis
11 pohjal voib delda, et tegemist on areneva piirkonnaga ning liiklussagedus on viimasel neljal
aastatel kasvanud.

Teeregistri andmetel oli aasta keskmine 66pdevane litklussagedus uuritaval Raekiila tee 16igul
2477 soidukit 6opdevas (2015. aasta loendus). Sama 16igu liiklussagedus aastal 2006 oli 1725
soidukit/60pédevas, mis annab viimase 10 aasta kasvuks ~30%. See tdhendab, et vastavalt normide
metoodikale kasvaks jargmise 20 aasta jooksul liiklussagedus uuritavalt 16igul 3220 sdidukini
O0péevas.

Raekiila teelt paremp6orde sooritamine oleks ilma ooteaecgadeta (tase A). Arvutus on toodud lisas.

Lisaks tuleb arvestada ka Racekiila tee ristmikuga Assaku teega, kus molema tee liiklussagedused
summeeruvad. Ristmiku teenindustase perspektiivsete liiklussageduste korral oleks teenidustase
C. Aastast 2035 alates oleks 1,6-kordse liiklussageduse kasvu juures vasakpdorde teenindustase F
ehk Raekiila tee litklussagedus peaks sellisel juhul olema ligikaudu 5000 autot 66pédevas. Arvutus
on toodud lisas.
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4 KOKKUVOTE JA SOOVITUSED

Viskari detailplaneeringu néol on tegemist arendusega, mis kohalikul tasemel hakkab kahtlemata
liiklust juurde genereerima, kuid see ei ole ilmselt sellisel tasemel, et pdhjustaks liikluses suuri
probleeme kohalikel ristmikel. Pigem mojutavad analoogsed linnaldhiala planeeringud Tallinna
linnapiiri ristmike labilaskvust. Antud juhul on teoreetiline voimalus auto asemel pendeldamiseks
kasutada tihistransporti, kuna 1dhim peatus asub 500 m raadiuses.

Arvestades asjaolu, et liiklussagedused on suhteliselt vdikesed ja néhtavus peateele hea, voiks
siiski kaaluda rakendada jargmisi meetmeid:

1. Raekiila tee juurdepédsud tuleks rajada nii, et ristmiku geomeetria oleks juhile tajutav ning
liikluskorraldus iiheselt moistetav;

2. Raekiila tee juurdepddsude ristumistel arvestada perspektiivse kergliiklusteega ja teha
mugav juurdepdds kinnistule ka jalakéijatele ja jalgratturitele mdlema juurdepéésu puhul;

3. Tulenevalt ldhiala detailplaneeringutest ja liiklussageduse kasvust voiks kaaluda kiiruse
langetamist 50 km/h — suureneb ohutus ja vdheneb miira. Seda enam, et liikluskeskkond
hakkab tasapisi linnaliseks muutuma.

Ari- ja tootmismaa juurdepiisu saab lahendada Maanteeameti 11 tiiiipmahasdiduga (raadius 15 m)
ja elamumaa juurdepdédsu saab lahendada mahasdiduga raadiusega 8 m (arvestuslikuks autoks
priigiauto).

Koostas:

Roland Mie
3.05.2016
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5 LISAD

5.1 RISTMIKUTE ARVUTAMINE RAEKULA T-KUJULINE 2016
T - KUJULINE RISTMIK

Ristmik Raekilatee ja Viskari DP drimaa mahasait Kuupdey 3.05.2016
Analiilsi teostas . Mae Analidsitav periood 8:00-9:00
Projekt nr M816 Linn Rae kiila

Yoogude jagunemine
Peatee Raekilatee

Kalle] 0.5|% n — I — Kalle]  05]%
A
My Ng Peatu ja anna teed
V= kmih X JAnnateed
Kalle]  0.5]%

K&rvaltee Viskari DP arimaa mahasait
Yoogude jagunemine

Suund 2 3 4 5 7 g9
Liiklussagedus a/h 100 a0 a0 247 a4 5
Taandatud liiklussagedus sa/h LEEC R P QO OG0 a4 5
1. PP kfirvalteelt —* ng

Segavvoogng U2nz+ng= 14.5|th

Kriitiline tahik T, Te= a|s

Vaimalik sagedus C, Co= 1258 |sah

Labilaskvus G Crmg=Cpe= 1259'5th

2. VP peateelt vy M

Segavvoog ng Mz +Ms= 1EIEI|afh

Kriitiline tihik T, T.= 5ls

Vaimalik sagedus Cy Cpa= 1178(sah

Kasutustase z jaaktegur P (MJCpe)*100= 78|P.=
Labilaskvus C, Cra=Cpy= 1178]|sah

3VP kdrnvalteelt +— n7

Segavvoogd ng TZng+nz+ng+n,= 482|afh

Kriitiline tdhik T, T= G|z

Vaimalik sagedus C, Cor= 472|sah

Labilaskvus C, Crr=Ci*Py= 445|sas‘h

Cgx= (MMl (Ml Crrr+Maf Crng)

Suund m, (sah) Cm(samh) Cz= (5alh) Ca=Cqy-my Cgzg=Casm(sah) T
7 g4 445 361 B
g 5 12589 451 ™ 1254 aFz ™ A
4 a0 1178 1088 A
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5.2 RISTMIKUTE ARVUTAMINE RAEKULA T-KUJULINE 2035
T - KUJULINE RISTMIK

|Ristmik{ Raekilla tee ja Viskari DP drimaa mahasbit Kuupaey | 20351
Analidsi teostas F. Mae Analidsitav periood 8:00-9:00
Projekt nr "a16 Linn Rae kila

Yoogude jagunemine
Featee Raekilatee

Kalle| 0,5]% n — | — kalle|  05]%
L

Ny Na Peatu ja anna teed

V= kmih X JAnnateed
Kallef _ 0.5]%

Kérvaltee Viskari DP arimaa mahasbit
Yaogude jagunemine

Suund 2 3 4 5 7 g
Liiklussagedus a'h 100 a0 a0 322 a4 5
Taandatud liiklussagedus saih OO0 00000 QO) HOCO00 a4 5
1. PP kirvalteelt —* ng

Segavvoog n, 12ns+ng= 145|afh

Kriitiline thhik T, T= 5ls

Waimalik sagedus C, Co= 1259(sah

Labilaskvus Cp, Cre=Crp= 1259|sas'h

2. VP peateelt vy N

Segavvoog ng Mz+Mz= 1E|D|afh

Kriitiline thhik T, Te= i

Vaimalik sagedus C, Cpu= 1178|sah

Kasutustase z; jadktegur P (My/Cye)*100= 7.6|F:=
Labilaskvus Cy, Comu=Cp= 1178|=alh

AVP kbrvalteelt +— n7

Segavwvoog ng 12Nz +ng+nz+n,= 55.'-"|as'h

Kriitiline tihik T, Te= B|s

Vaimalik sagedus C, Co= 396|sa/h

Labilaskvus Cy Crar=Cpr"Fy= 3?3|safh

Car= | (My Mg (Ml Sy +Mg/Crng)

Suund my (safh) Cm (5a/h) Czw (5a/0) Cr=Caqrm| Cz=Cz=m (sah) 1T
7 g4 ara 289 C
g9 5 1259 g8 " 1254 299 A
4 an 1178 1088 A
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5.3 RISTMIKUTE ARVUTAMINE RAEKULA T-KUJULINE UMMISTUMISENI

T - KUJULINE RISTMIK

Ristmik Raekilatee ja Viskari DP 3rimaa mahasait Kuupdey TasemeniF
Ana_luum teastas VR. Mae .A_naluusnau perm__nd |E:EIEI-9:EIEI _|
Projekt nr 1816 Linn Rae kila

Yoogude jagunemine
Peatee Raekilates

L

Kalle] 0,5]% nn — o | — Kallel  05]%
Lo pp
Ny Mg Peatu ja anna teed
V= kmih ¥ JAnnateed
Kalle|  0.5]%

Karvaltee Viskari DP arimaa mahasait
Yoogude jagunemine

Suund 2 3 4 5 7 g
Liiklussagedus a/h 160 144 144 515 134 g
Taandatud liklussagedus sah OO0 | )OO0 4| R0 134 2
1. PP kiivalteelt —* ng

Segavvoog n, 12nz+ns= 232|as‘h

Kriitiline tihik T, Te= a|s

Vaimalik sagedus C, Co= 1105|sah

Labilaskvus Cy, Crs=Cos= 1105]sa/m

2 WP peateelt y N

Segavvoog n, N3 +Mz= 3[!4' a'h

Kriitiline thik T, T= 5ls

Vaimalik sagedus C, Co= 934|salh

Kasutustase z; jaaktegur P (My/Cya)*100= 14,6|F .=
Labilaskvus Cy Ca=Cps= 934]=a/h

A VP kbrvalteelt +— ny

Segavvoog n, U2N:+N2+HN5+N,= 891.2|afh

Kriitiline thik T, T= B|s

Vaimalik sagedus C, Cp= 131|sah

Labilaskvus Cq Car=Ci P = ‘I1E|safh

Cse= (Mr+Ma (Ml Crp+ Mo/ Crng)

Suund my (safh) Cq (sah) Cz (sa/h) Cr=Cx-my| Cz=Czmsa/h) TT
7 134 4 116 -18 F
9 a 1105 122 ™ 1097 20 A
4 144 954 a40 A

13
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