3 MURA MODELLEERIMISE TULEMUSED

3.1 Miiratase olemasoleva liiklussageduse juures

ku 32-59 dB paeval ja 23-52 dB &osel. Korgeimad miiratasemed tekivad vahetult Linnu tee-
ga piirnevatel aladel ning llumetsa teel.

Vahetult Linnu teega piirnevatel aladel on arvutuslik tekkiv miiratase paeval > 55 dB ja 66-
sel > 45 dB, mis Uletab |l kategooria planeeritavate alade taotlustaset. Suuremal osal de-
tailplaneeringu alal jaab nii paevane kui dine miiratase siiski planeeritavate alade taotlus-
taseme piiresse. Vastav taotlustase saavutatakse pdevasel ajal planeeritavatest ridaelamu-
test lddnde ehk Linnu tee poole jaaval alal, disel ajal planeeringulahenduse jargsel ridae-
lamute ehitusjoonel.

Planeeritud iiksikelamute juures on arvutuslik miiratase vahemikus 39-49 dB paeval ja 33-
42 dB éosel.

Miraolukorda kirjeldavad kaardid on esitatud jargnevatel joonistel (Joonis 1, Joonis 2)

Miiratase detailplaneeringu alusel planeeritava hoonestuse teepoolsete fassaadide korgei-
ma miiratasemega punktides on esitatud alljdrgnevas tabelis (Tabel 7). Tabelis on kajasta-
tud Linnu tee poolne hoonestus ehk ridaelamud (planeeringulahenduse positsioonid 2, 6, 7
ja 8). Suurim miiratase nende hoonete fassaadidel on 52-54 dB pdeval ja 44-46 dB osel.
Planeeritavate ridaelamute vaiksetel fassaadidel ehk vastaskiiljel on miiratase kuni 20 dB
madalam.

dB dosel.

Planeeritavate alade taotlustaset iiletatakse modelleerimise andmetel vaid positsioonis nr
2 disel ajal.

Tabel 7. Liiklusmiira ekvivalenttase planeeritavate hoonete séiduteepoolsete fassaadi-
de mirarikkaimas punktis 2015. a liiklussageduse juures

Miratase (LpA eq,_'g), dB

Hoone positsioon planeeringujoonisel

Piev [}
2 54 46
6 53 45
7 52 44
8 52 44
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Kopli kitla LGhe kinnistu ja [3hiala detailplzneeringu miiralaseme ja valisdhu saastetaseme vuring

L3he kinnistu Ja ldhlala
datailplaneering
Olemasolav liiklussagedus
Miira tase pHeval, Ld, dB (A)
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Joonis 1. Pdevane modelleeritud liiklusmiira ekvivalenttase
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Kopli kula L&he kinnistu ja kahiala detailplaneeringu miirataseme ja valisdhu saastetaseme uuring

L&he kinnistu ja léhiala
detailplaneering
Olemasolav lilklussagedus
Milra tase d8sel, Ln, dB (A)
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3.2 Miiratase prognoositava liiklussageduse juures

Léhe detailplaneeringu liiklusuuringus toodud prognoosi kohaselt kasvab jargmise 20 aasta
jooksul litklussagedus Linnu tee Lohe detailplaneeringu alaga piirnevas oigus 1895 soiduki-
ni oopdevas®. Vastav liiklussageduse kasv tdstab modelleerimisele tuginedes detailplanee-
ringu alal miirataset, soltuvalt konkreetsest asukohast, kuni 1 dB.

Seega jadb perspektiivse liiklussageduse juures paevane miiratase detailplaneeringu alal
sarnaselt 2015. a liiklussageduse olukorrale vahemikku 32 - 59 dB ning Gine miiratase va-
hemikku 23 - 52 dB. Kérgeimad miiratasemed tekivad vahetult Linnu teega piirnevatel ala-
del ning llumetsa teel.

Planeeritavate ridaelamute asukohtades on miiratase kuni 56 dB paeval ja kuni 47 dB 6o-
sel. Korgem miiratase esineb planeeringuala pohjaserva planeeritud hoone juures. Planee-
ritavate ilhepereelamute hoonestusaladel on perspektiivhe miiratase kuni 49 dB pdeval ja
kuni 42 dB 6osel.

Miiraolukorda kirjeldavad kaardid on esitatud jargnevatel joonistel (Joonis 3, Joonis 4).

Miiratase detailplaneeringu alusel planeeritava hoonestuse teepoolsete fassaadidel kdrgei-
ma miiratasemega punktides 4 m kérgusel on esitatud alljargnevas tabelis (Tabel 8). Tabe-
lis on kajastatud Linnu tee poolne hoonestus ehk ridaelamud (planeeringu positsioonid 2,
6, 7 ja 8). Suurim miiratase nende hoonete fassaadidel on 52-54 dB paeval ja 44-47 dB 66-
sel. Planeeritavate ridaelamute vaiksetel fassaadidel ehk vastaskiiljel on miiratase kuni 20
dB madalam.

Tabel 8. Liiklusmiira ekvivalenttase planeeritavate hoonete sdiduteepoolsete fassaadi-
de miirarikkaimas punktis prognoositava liiklussageduse juures

Hoone positsioon planeeringujoonisel Mi.ira;.;se (LpA.eq,T L EE
ev (1]
2 54 47
6 53 46
7 52 45
8 52 45

Perspektiivset miirataset on asjakohane vorrelda miira piirtasemega, millest jaab tekkiv
miiratase kogu planeeringualal allapoole. Samuti on tagatud olemasolevate alade taotlus-
tase.

# Mie, R., 2016
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Kopti killa Lihe kinnistu ja [3hiala detaiiplaneeringu mirataseme ja valisdhu saastetaseme uuring

L&hae kinnistu ja lihiala
detailplaneering
Perspektiivne lilklussagedus
Miira tase pleval, Ld, dB {A)
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#opli kila Léhe kinnistu ja [3hiala detailplaneeringu marataseme ja valisdhu saastetaseme uuring

L3ha kinnistu ja {ihiala
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Miira tase 8dsel, Ln, dB (A)
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