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1. SISSEJUHATUS

Kaesolev eksperthinnang on koostatud eesmargiga maarata Juri aleviku Arukiila tee
25, 25a ja 25b kinnistute ja lahiala mlratasemed ning vastavus kehtivatele nouetele.
T66s hinnatakse mirataset olemasolevas olukorras (2015. a liiklussituatsioon) ning
planeeringu realiseerimise jargselt pikas perspektiivis (2035) arvestades lahiimbruse
elanike liikumisi ning dldist liikluskoormuste kasvu.

Planeeritava maa-ala suurus on ca 1,6 ha. Planeeritav ala asub Jiri aleviku tsentris
Aruktla tee aares ning holmab Arukila tee 25, 25a ja 25b kinnistuid ning jatkuvalt
reformimata riigimaad. Rae valla Juri aleviku ja sellega piirnevate Aaviku, Vaskjala
ja Karla kllaosade (ldplaneeringuga on detailplaneeringuala maakasutuse
juhtotstarbeks ette ndhtud perspektiivhe arimaa.

Detailplaneeringu koostamise eesmark on liita kinnistud ning muuta nende senine
maakasutuse sihtotstarve Uhiskondlike ehitiste maa ja arimaa sihtotstarbeks Jiri
Tervisekeskuse rajamise eesmargil. Planeeringuga maaratakse ehitusdigus ja
hoonestustingimused, lahendatakse liikluskorraldus, juurdepaasud ja varustamine
tehnovorkudega.

Kavandatavas Juri tervisekeskuses nahakse perspektiivselt ette perearsti,
ammaemanda, flsioterapeudi kabinetid ning ruumid hambaravi, iluteenuste,
apteegi, kiirabipunkti ja sotsiaalteenuste osutamiseks (loetelu on informatiivne).

Peamiseks piirkonna mdlrasituatsiooni modjutavaks teguriks on autoliiklus
planeeringualaga kilgneval Arukila teel. Teatud maaral voib miraolukorda mdjutada
ka planeeringualaga idast kiilgnev Rebase tn, seda eelkdige naabruses asuvasse
kaubanduskeskusesse viivas teeldigus. Planeeringualaga laanest klilgnev Laste tn on
juba vahem oluline, kuid siiski mirahinnangusse kaasatud.

Teisi olulisi miraallikaid 1dhiimbruses teadaolevalt ei leidu. Planeeringualast endast
tingitud mdjud on Arukila tee liikluskoormuste taustal samuti vaiksed, planeeringu
realiseerimisega ei suurene piirkonna ja naaberalade muirafoon.

Hendrikson & Ko 04.04.2016 TOO 2520/16
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3d vaéljavote mira arvutusmudelist (planeeringulahendus on illustreerivalt kantud
Maa-ameti ortofotole).

TOO 2520/16 04.04.2016 @ Hendrikson & Ko
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2. MURA NORMTASEMED

Planeeringuala mdirasituatsiooni hindamisel [dhtutakse Sotsiaalministri 4. martsi
2002. a. maaruse nr 42 ,Mira normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning
Uhiskasutusega hoonetes ja mirataseme modtmise meetodid” nduetest. Valismira
normtase on A-korrigeeritud (inimkorva tundlikkust arvestav) ekvivalentne
helirdhutase Lpa,eq,T.

Mira kriteeriumitena kasutatakse peamiselt kaht nditajat: paevane (7.00-23.00) ja
6ine (23.00-7.00) (ekvivalent)tase. Vastavalt eelpool nimetatud maarusele
jaotatakse hoonestatud vdi hoonestamata alad ldplaneeringu alusel:

I kategooria - looduslikud puhkealad ja rahvuspargid, puhke- ja
tervishoiuasutuste puhkealad;

IT kategooria - laste- ja Oppeasutused, tervishoiu- ja hoolekandeasutused,
elamualad, puhkealad ja pargid linnades ning asulates;

ITIT kategooria - segaala (elamud ja Uhiskasutusega hooned, kaubandus-,
teenindus- ja tootmisettevotted);

IV kategooria - tédstusala.

Planeeringu vastavust kehtestatud normidele tuleb hinnata lahtudes nimetatud
sotsiaalministri maaruses kehtestatud mira normtasemetest hoonestusaladel.
Planeeringutes ja projekteerimisel kasutatakse jargmisi mira normtasemete liigitusi:

o Taotlustase - mira tase, mis Uldjuhul ei pdhjusta hairivust ja iseloomustab
haid akustilisi tingimusi. Kasutatakse uutes planeeringutes
(ehitusprojektides) ja olemasoleva miraolukorra parandamisel.

o Piirtase — mira tase, mille tletamine vdib pdhjustada hairivust ja mis tldjuhul
iseloomustab rahuldavaid (vastuvdetavaid) akustilisi tingimusi. Kasutatakse
olemasoleva olukorra hindamisel ja uute hoonete projekteerimisel
olemasolevatel hoonestatud aladel. Olemasolevatel aladel ja ehitistes ei tohi
mira Uletada piirtaset. Kui piirtase on Uletatud, tuleb rakendada meetmeid
mira vahendamiseks.

o Kriitiline tase - mira tase valisterritooriumil, mis pdhjustab tugevat hairivust
ja iseloomustab ebarahuldavat mirasituatsiooni. Kriitilised tasemed
kehtestatakse liiklusmirale ja toé6stusmirale. Kasutatakse olemasoleva
olukorra hindamisel védlismuraallikate vahetus Idheduses. Uute miratundlike
hoonete ehitamine kriitilise tasemega aladele on uldjuhul keelatud.

Liiklusest tingitud miira normtasemed hoonestatud vdi hoonestamata aladel (Lpa,eq,T,
dB paeval/66sel) on toodud tabelis 1.

Hendrikson & Ko 04.04.2016 TOO 2520/16
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Tabel 1. Liiklusest tingitud miira normtasemed hoonestatud vdi hoonestamata aladel
Lpa,eq,1, dB paeval/6dsel).

Ala kategooria I II 111 v
uldplaneeringu looduslikud laste- ja segaala (elamud tédstusala
alusel puhkealad ja Oppeasutused, ja
rahvuspargid, tervishoiu- ja Uhiskasutusega
puhke- ja hoolekandeasut hooned,
tervishoiuasutu used, kaubandus-,
ste puhkealad elamualad, teenindus- ja
puhkealad ja tootmisettevotte
pargid linnades d)
ning asulates

Taotlustase uutel 50/40 55/45 60/50 65/55
planeeritavatel
aladel
Taotlustase 55/45 60/50 60/50 70/60
olemasolevatel 651/551
aladel
Piirtase 55/50 60/55 65/55 75/65
olemasolevatel 651/601 701/601
aladel
Kriitiline tase 65/60 70/65 75/65 80/70
olemasolevatel
aladel

lubatud miratundlike hoonete sGidutee poolsel kiiljel

Planeeritav ala (lihiskondlike ehitiste maa ja arimaa, lldplaneeringu kohaselt samuti
arimaa) tuleb lugeda III kategooria segaalaks. Hoonete valispiiretele mdjuva
murakoormuse hindamisel vdib tiheasustusalal aluseks votta piirtaseme nduded ning
piirtaseme Uletamisel tagada eelkdige head tingimused hoonete siseruumides
vastavalt ruumide reaalsele kasutusotstarbele. III kategooria alade piirtase on 65 dB
pdeval ja 55 dB dd6sel, hoonete teepoolsel kiljel on lubatud 70 dB pédeval ja 60 dB
O0sel.

Olemasolevatele aladele uute hoonete kavandamisel vdib perspektiivis eesmargiks
seada ka mira taotlustaseme, mis tagab paremad tingimused kui piirtase. Valisohu
taotlustase on eelkdige mdistlik tagada OGuealal piirkondades, kus kavandatakse ka
rekreatiivset tegevust (nt puhkenurk, manguvaljak vms). Pdevaseks rekreatiivseks
tegevuseks tuleb ala siseselt valida piirkond, kus vélisdhu miratase ei Uleta III
kategooria alade taotlustaset ehk 60 dB paeval.

Hoonete siseruumide nduded tagatakse standardi EVS 842:2003 Ehitiste
heliisolatsiooninbuded. Kaitse miira eest kohaselt.

Liiklusmira normtasemed hoonete siseruumides (ekvivalenttase, Lpa,eq,T, dB):
e majutusasutuste magamisruumid - 45 dB paeval (soovituslikult 40 dB) ja
35 dB 66sel (soovituslikult 30 dB),
e arstikabinet ja uuringuruum - pdeval 40 dB (soovituslikult 35 dB),
e noupidamisruumid ja toédkabinetid - 40 dB pdeval (soovituslikult 35 dB),
e spordirajatised (sh ujulad) — 50 dB pdeval.

TOO 2520/16 04.04.2016 Hendrikson & Ko
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3. MURAHINNANG

3.1. LAHTEANDMED JA METOODIKA

Kaesolevas to6s hinnatakse mirataset nii olemasolevas olukorras (2015. a
liiklussituatsioon) kui ka planeeringu realiseerimise jargselt pikas perspektiivis
(hinnanguliselt 2035. a) arvestades lahiimbruse elanike liikumisi ning dldist
liikluskoormuste kasvu.

Maaravaks voib lugeda perspektiivse maanteeliiklusega kaasnevat mdju, kuna head
akustilised tingimused tuleb tagada ka perspektiivses olukorras. Planeeringualast
endast tingitud mo&jud on Arukila tee liikluskoormuste taustal vaiksed ehk
planeeringu realiseerimisega ei suurene piirkonna ja naaberalade miurafoon.
Planeeringulahenduse kohaselt on alale kavandatud ca 41 parkimiskohta, mis ei too
kaasa markimisvaarset liikluskoormust (vOrreldes olemasoleva olukorraga
parkimiskohtade arv sisuliselt ei muutu).

Mira modelleerimise lahteandmetena kasutatakse Maanteeameti avalikke
liiklusloenduse andmeid aastal 2015, mille kohaselt on planeeringualaga kulgneva
Arukdla tee liikluskoormuseks 8020 sdidukit 60pdevas. Raskeliikluse osakaal on vaike
(4 %) ning lubatud soidukiiruseks on 50 km/h, mis mira tekke piiramise seisukohalt
on igati positiivne.

Teiste planeeringuala lahiimbruse tanavate kohta Maanteeamet loendusnumbreid ei
ole valjastanud ning selles osas lahtutakse hinnangulistest (kuid pigem Ulehinnatud)
liikluskoormustest. Arvutusmudelisse on kaasatud planeeringualaga idast kilgnev
Rebase tn, mille hinnanguline liikluskoormus Arukiila teega ristumiskohas
(kaubanduskeskuse sissesditude juures) voib jddda suurusjarku 3000 sodidukit
00pdevas. Kaubanduskeskusest moodduvas teeldigus Rebase tn liikluskoormus langeb
ning voib maksimaalselt kilndida suurusjarku 1000 sOidukit ©0paevas.
Planeeringualaga ldénest kiilgneva Laste tn liikluskoormuseks voeti 1500 sdidukit
66paevas.

Autoliikluse tilpiline jaotus 66paeva loikes:
e 7.00-19.00 - 78% aasta keskmisest 66pdevasest liiklussagedusest,
e 19.00-23.00 - 14% aasta keskmisest 66pdevasest liiklussagedusest,
e 23.00-7.00 - 8% aasta keskmisest d6paevasest liiklussagedusest.

Perspektiivse olukorra hindamisel |ahtutakse eeldusest, et kdigi teede ja tdanavate
liikluskoormus suureneb 50% ehk 1,5 korda vorreldes olemasoleva olukorraga.
Arukila tee osas v0ib teoreetiliselt selline kasv paarikiimne aasta jooksul ka aset
leida, teiste tdnavate osas on pigem tegemist Ulehinnatud ning liiga suure
prognhoosiga. Samas on kohalik omavalitsus kaalumas ka Arukila tee asemel
raskeveokite jaoks alternatiivse transpordikoridori maaramist, mis muu hulgas
véhendaks ka teest tingitud murahairinguid.

Hendrikson & Ko 04.04.2016 TOO 2520/16
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Liiklusmira tase ja miura levik on arvutatud spetsiaaltarkvaraga SoundPLAN 7.4,
kasutades Prantsusmaa siseriiklikku arvutusmeetodit "NMPB-Routes-96%, mis on
Euroopa Parlamendi ja Noukogu keskkonnamiira hindamise ja kontrollimisega seotud
Direktiivis 02/49/EU (5. juuni 2002) toodud soovituslik arvutusmeetod
lilkmesriikidele.

Otseseks normtasemetega vordluseks kasutatakse mira hinnatud taset (Larti), ehk
etteantud ajavahemikus madratud mira A-korrigeeritud tase, millele on tehtud
parandusi, arvestades mira tonaalsust, impulssheli voi muid asjakohaseid tegureid.
Mirakaardid koostati paevase (L4, 7.00-23.00) ja dise (Ln, 23.00-7.00) ajavahemiku
kohta, sh sisaldab paevane ajavahemik ka dhtust aega (19-23), millele rakendatakse
parandustegurit +5 dB.

Vélisbhu mirataset hinnatakse 2 m korgusel maapinnast ehk keskmise inimese
kuulmiskdrgusel (voi pisut kdrgemal), mirakontuurid esitatakse 5 dB vahemike
kaupa, tihedas arvutusvorgustikus 3*3 m sammuga.

Vélisbhu miurasituatsiooni kirjeldamisel on arvestatud helilainete peegeldumist
(vastas-) hoonete fassaadilt. Mirakaardid kirjeldavad lisaks vastashoonete
peegeldustele ka iga hoone enda fassaadi peegeldusi. Hoonetele mdjuvat reaalset
muirakoormust hinnatakse ka eraldi, fassaadide miiratase hoonete ja korruste kaupa
on valja toodud eraldi joonistel.

TULEMUSED

Valisdhu mirasituatsioon (arvestab helilainete peegeldusi kdigilt hoonetelt) 2015.
aastal arvutatuna 2 m kdrgusel maapinnast on esitatud joonistel 1-2. Joonisel 3 on
valja toodud hoonete fassaadidele mojuv miirakoormus korruste kaupa.

Perspektiivhe mirasituatsioon (hinnanguliselt aasta 2035) 2 m kdrgusel maapinnast
on esitatud joonistel 4-5. Joonisel 6 on vélja toodud hoonete fassaadidele mdjuv
muirakoormus korruste kaupa.

TOO 2520/16 04.04.2016 Hendrikson & Ko
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Joonis 1 - miratase paeval (Ly)
Olemasolev olukord (2015)
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Joonis 2 - muratase 66sel (L)
Olemasolev olukord (2015)
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Joonis 3 - olemasolev olukord (2015)
Muratase fassaadil: korrus/L4/L,, (dBA)
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Joonis 4 - muratase paeval (Lq)
Perspektiivne olukord (2035)

Ly, dB(A)

VVVVYVVYV

-y
I Planeeringuala piir

-

- Planeeritavad hooned

- Ari- v6i kérvalhooned
Elu- v&i Ghisk. hooned

M&btkava 1:2000

0 20 40 60 80 100
I I I

SoundPLAN 7.4

TOO 2520/16 04.04.2016 @ Hendrikson & Ko



JURI ALEVIKU ARUKULA TEE 25, 25A JA 25B KINNISTUTE JA LAHIALA MURAHINNANG 15

Joonis 5 - muratase 6o6sel (L)
Perspektiivne olukord (2035)

Ly, dB(A)
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Joonis 6 - perspektiivne olukord (2035)
Muratase fassaadil: korrus/L4/L,, (dBA)
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2015. a liiklusolukorras kujuneb detailplaneeringu realiseerimisel vaadeldaval alal
jargnev miuraolukord:

Kdrgeim miratase esineb planeeritavate hoonete Arukiila tee poolsel fassaadil
(hoonete kaugust teest on ca 75 m) - pdevasel ajal jaab liiklusest tingitud
miratase vahemikku 55-60 dB, tipptunnil voib miratase téendoliselt ka 60
dB piiri lahedale kiiindida. Oisel ajal jaddb muiratase teepoolsel fassaadil
suurusjarku 50 dB. Toodud liiklusmira tasemed ei ndua hoonete
projekteerimisel uldjuhul erimeetmeid (nt tavapdrasest markimisvdarselt
erinev hoonete heliisolatsioon);

Ligikaudu samavaarne on arvutuslik miratase ka kavandatavate hoonete
Rebase tn poolsel kiljel, ent ilmselt on Rebase tn liikluskoormused ning
vastavalt ka miratase pisut UGle hinnatud;

Hoone teistel kllgedel jaab muratase juba selgelt madalamaks. Arukiila tee
suhtes vastaskduljel jaab liiklusest tingitud miratase vahemikku 45-50 dB
pdeval ning suurusjarku 40 dB 66sel;

Hoone vastaskuljel (Aruklla tee suhtes) on ka Oduealal tagatud igati head
tingimused rekreatiivseks tegevuseks - valisohu miratase jaab ca 10 dB vorra
madalamaks kui III kategooria segaalade paevane taotlustase (60 dB);

Ka kavandatavate hoonete ning Aruklla tee vahelisel alal on suures osas
tagatud head tingimused rekreatiivseks tegevuseks. Kill aga voib teele
lahemal kui 35-40 m miuratase Uletada 60 dB piiri ehk toodud teeldhedases
tsoonis ei ole pikaajaliste puhkeotstarbeliste tegevuste labiviimine soovitatav.

Perspektiivses (hinnanguliselt aasta 2035) liiklusolukorras kujuneb detailplaneeringu
realiseerimisel vaadeldaval alal jargnev muraolukord:

Kdrgeim miratase esineb planeeritavate hoonete Arukiila tee poolsel fassaadil
— pdevasel ajal jaab liiklusest tingitud muiratase suurusjarku 60 dB, tipptunnil
on miratase tdensoliselt ka pisut kdrgem kui 60 dB. Oisel ajal vdib miratase
teepoolsel fassaadil liletada 50 dB piiri. Toodud liiklusmiira tasemed ei ndua
hoonete  projekteerimisel  dldjuhul erimeetmeid (nt tavaparasest
markimisvaarselt erinev hoonete heliisolatsioon);

Ligikaudu samavaarne on miratase ka kavandatavate hoonete Rebase tn
poolsel kiljel, ent ilmselt on Rebase tn liikluskoormused ning vastavalt ka
muratase pisut lle hinnatud;

Hoone teistel killgedel jaab miratase juba selgelt madalamaks. Arukilla tee
suhtes vastaskiljel jaab liiklusest tingitud miratase valdavalt vahemikku 45-
50 dB pdeval ning suurusjarku 40 dB 66sel;

Hoone vastaskiiljel (Arukiila tee suhtes) on ka duealal jatkuvalt tagatud igati
head tingimused rekreatiivseks tegevuseks - valisdhu miratase jaab ligi 10
dB (kohati ka enam) vorra madalamaks kui III kategooria segaalade paevane
taotlustase (60 dB);

Kavandatavate hoonete ning Arukilila tee vahelisel alal ei ole perspektiivse
liiklusolukorra realiseerumisel valdavalt tagatud head tingimused
rekreatiivseks tegevuseks, pdevane miratase Uletab reeglina 60 dB piiri ning
pikaajaliste puhkeotstarbeliste tegevuste labiviimine ei ole seega soovitatav.

Hendrikson & Ko 04.04.2016 TOO 2520/16
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JARELDUSED JA SOOVITUSED

Jargides siinkohal toodud soovitusi on Arukiila tee 25, 25a ja 25b kinnistutel vdimalik
tagada head tingimused kavandatavate hoonete siseruumides, samuti on soovi korral
vOoimalik krundisiseselt leida sobiv asukoht rekreatiivseks tegevuseks. Hoonete
siseruumides on heliisolatsiooninduete jargimisel vdimalik tagada head akustilised
tingimused nii hoonete hoovi- kui ka teepoolsetel kiilgedel.

Kuigi kavandatavate hoonete teepoolsetel kilgedel ei prognoosita mirataset, mis
hoonete projekteerimisel nduaks erimeetmeid (nt tavapdrasest markimisvaarselt
efektiivsem hoonete heliisolatsioon) saab siiski valja tuua minimaalsed nduded,
millest lahtuda.

Mira suhtes tundlikuma funktsiooniga hoonete ja pindade rajamisel tiheasustusega
linnakeskkonnas tuleb jargida standardit EVS 842:2003 Ehitiste

heliisolatsiooninbuded. Kaitse miira eest, mille jargi:

= Kavandades arstikabinette, uuringuruume, voi tervisekeskuse magamisruume
Aruklla tee ja Rebase tn poolsele kiiljele on valispiirde Uhisisolatsiooni ndue
(R'r,s,w+Ctr) 40 dB, hoonete teistel kiilgedel piisab valispiirde Ghisisolatsiooni
(R%r,s,w+Ctr) vaartusest 35 dB;

= Blroo ja aripindade puhul piisab valispiirde Uhisisolatsiooni (R’tr,sw+Ctr)
vaartusest 35 dB;

= Tavaparaselt kujuneb valispiirde heliisolatsiooni puhul méaaravaks akende kui
eeldatavalt kdige ndrgema helipidavusega elemendi heliisolatsioon;

= Kui aken moodustab = 50% valispiirde pinnast, vOetakse akna ndutava
heliisolatsiooni suuruseks valispiirde dhumira isolatsiooni indeks.

Kdrgema mirafooniga tanavapoolsed kiiljed on Uldjuhul soovitatav maksimaalses
mahus jatta Uldkasutatavatele ning mira suhtes vahemtundlikele pindadele
(kontorid, aripinnad, toé6éruumid, trepikojad, koridorid jm abiruumid). Mlra suhtes
tundlikumad ruumid (uuringuruumid, elu- vdi magamispinnad) on vdimalusel
soovitatav paigutada hoonete hoovipoolsele kiiljele (voi siiski teepoolsele kiljele
rajamise korral rakendada rangemaid heliisolatsioonindudeid).

Hoonete hoovipoolsel duealal (Arukiila tee suhtes vastaskiiljel) on tagatud igati head
tingimused rekreatiivseks tegevuseks ning seda nii olemasolevas kui ka
perspektiivses olukorras — valisdhu miiratase jaab ligi 10 dB (kohati ka enam) vorra
madalamaks kui III kategooria segaalade pdevane taotlustase (60 dB).

Samuti on kavandatavate hoonete ning Arukiila tee vahelisel alal lahitulevikus
valdavalt tagatud (v.a teele lahim tsoon 35-40 m ulatuses) head tingimused
rekreatiivseks tegevuseks ent perspektiivse liiklusolukorra realiseerumisel vastab
headele vdlisdhu tingimustele ainult hoonete hoovipoolne kiilg. Planeeringulahenduse
kohaselt ei olegi teepoolne ala otseselt pidevaks puhketegevuseks mdéeldud, pigem
on tegemist puhveralaga, mis aitab negatiivseid mdjusid leevendada.

Peamine planeeringuala mojutav tegur nii hetketingimustes kui ka perspektiivis on
autoliiklus Arukdtla teel, millest [ahtuvalt on maaratud ka mirakaitse tingimused.
Toodud soovituste jargimisel on planeeritaval alal vdimalik tagada head akustilised
tingimused vastavalt hoonete ja dueala reaalsele kasutusiseloomule.
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