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1. SISSEJUHATUS

Kéaesolev eksperthinnang on koostatud eesmérgiga hinnata Rae vallas Jéarvekila kilas
Saare kinnistu ja lahiala vélis6hu kvaliteeti ning mira detailplaneeringuga kavandatud
lahenduse realiseerimise korral.

Detailplaneeringu koostamise eesmaérgiks on moodustada uhiskondlike ehitiste maa
sihtotstarbega  krunt, kuhu rajada antud piirkonda teenindav lasteaed.
Detailplaneeringuga maaratakse ehitusdigus ja hoonestustingimused, lahendatakse
liikluskorraldus, juurdepdéasud ja varustamine tehnovdrkudega.

Kéasitletava detailplaneeringuala kontaktvédnd on piiritletud uusarenduse, olemasolevate
maatulundusmaa ning ari- ja tootmisaladega. Planeeritavast alast p6hja suunas jaavad
olemasolevad maatulundusmaad, idasse arenev &ri — ja tootmismaade ala ning lI6una ja
ladne suunas uusarendusega rajatud elamukvartalid.

Peamiseks piirkonna 6hukvaliteeti mdjutavaks teguriks on autoliiklus planeeringualaga
kilgnevatel teedel (teatud kumulatiivset mdju omab ka ca 280 m kaugusel asuv Tallinn-
Tartu mnt), samuti tuleb arvestada piirkonna tootmisettevétetega.

Kéaesoleva eksperthinnangu raames kasitletakse jargmisi olukordi:
e Autoliiklusest tingitud saasteainete kontsentratsioonid planeeringualal;
e Paiksetest saasteallikatest (tootmisettevotted) tingitud saasteainete
kontsentratsioonid planeeringualal;
e Autoliikluse ning paiksete saasteallikate koosm®just tingitud saasteainete
kontsentratsioonid ning vastavus dhukvaliteedi piirvaartustele;
e Hinnang miraolukorrale vastavalt tapsustatud mirauuringu tulemustele?.

3d valjavotte detailplaneeringu lahendusest Maa-ameti ortofotol (sinisega on esile toodud
kavandatud hoone maht, halliga kavandatud parkla ning pruuniga lasteaia
manguvaljakute piirkond)

1 Harjumaal Rae vallas Jarvekiila killas paiknevale Saare (65301:001:3489) kinnistu ja lahiala
detailplaneeringu alale jdudva miira modelleerimine, Alkranel OU, tapsustatud aruanne seisuga
02.06.2017
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2. VALISOHU KVALITEET
2.1.VALISOHU KVALITEEDI NORMID

Saasteainete keskkonnam®ju ning tervisele avaldatava mdju olulisuse hindamise aluseks
on mojutatava valisdhu vastavus kvaliteedinormidele (valjendatuna saasteaine lubatava
kogusena vélis6hu ruumalauhikus). Valisdhu kvaliteedi piirvaartustest madalamad
saasteainete kontsentratsioonid ei ohusta inimese tervist olulisel maaral. Ohukvaliteedi
piirvdartused on Kkehtestatud keskkonnaministri 27.12.2016 maarusega nr 75
,Ohukvaliteedi piir- ja sihtvaartused, 6hukvaliteedi muud piirnormid ning Ghukvaliteedi
hindamispiirid“.

Olulisematest liiklusest tingitud saasteainetest vdib vélja tuua eelkdige lammastikdioksiidi
(NO2) ja peenosakesi (PMaio). Liiklusest tingitud saasteainetest loetakse tervisele
ohtlikuks eelkdige just Ulipeeneid tahkeid osakesi (sh mootoriheitmetest péarinevad
pbdlemisosakesed ehk tahm diameetriga alla 2,5 um - PMzz;), mille kontsentratsioonid
jaavad liikluses siiski oluliselt vaiksemaks kui summaarsed tolmuosakesed tervikuna
(PM1o — rehvipuru, teetolm). Eriti peened osakesed (PM2,5) moodustavad summaarsetest
peenosakestest maksimaalselt 5-10%. Kéaesolevas t60s hinnatakse just summaarseid
peenosakesi, kuid ka eriti peenete osakeste maksimaalsed kontsentratsioonid on
modelleerimistulemuste pdhjal leitavad (osakaalude p&hjal). Samas on normilahedasem
just PMio.

Mootoriheitmetest parinevatest saasteainetest on uldjuhul kéige kdrgema normilahedase
esinemissagedusega lammastikdioksiid. S&idukite heitgaasidest vdib markida veel
vingugaasi ehk sisinikmonooksiidi, kuid arvestades, et CO heide on samas suurusjargus
kui NO2, kuid piirvaartus on enam kui 10 korda leebem, ei ole CO piirvaartuse lahedasi
kontsentratsioone ette ndha. Seega saab lammastikdioksiidi pdhjal uldjuhul teha
jareldused ka teiste gaasiliste saasteainete normatiivsuse kohta. Teised saasteained nt
lenduvad orgaanilised Uhendid (pdlemata bensiinijadgid, aurustunud kitusejaagid) ja
raskmetallid jaavad reeglina normvaartustest oluliselt madalamale ning iga uuringu
raames eraldi kajastamist ei vaja.

Paiksete heiteallikatega (tootmisettevdtted) seotud Ohukvaliteedi saastatuse taseme
hindamiseks kasutati keskkonnalubade infosiisteemis KLIS? avalikult saadavad andmeid.
Piirkonna ettevdtete kaitiste saasteainetest saavad olla koosmdjus susinikmonooksiid
(CO), lammastikdioksiid (NO2) ja lenduvad orgaanilised tthendid (NMVOC).

Tabel 1. Olulisemate saasteainete dhukvaliteedi piirvaartused pg/ms3

SAASTEAINE KESKMINE  KESKMINE | KESKMINE | KESKMINE
Lammastikdioksiid (NO2) 200! - - 40
Susinikoksiid (CO) - 10 000 - -
Peenosakesed (PM1o) - - 502 40
Eriti peened osakesed PMz2s) - - 25

Lenduvad orgaanilised
thendid (NMVOC)
aastas lubatud Uletamiste arv — 18

2aastas lubatud uletamiste arv — 35
3kuni 27.12.2016 kehtinud piirvaartus, keskkonnaministri 27.12.2016 maarusega nr 75 ei ole piirvaartust kehtestatud

50008 - - -

2 https://eteenus.keskkonnaamet.ee/?page=avalik_info&act=avalik_info&u=20170620095313
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2.2.LIIKLUSSAASTE

2.2.1.

LAHTEANDMED JA METOODIKA

T66s hinnatakse valiséhu kvaliteeti detailplaneeringu realiseerimise jargselt, arvestades
perspektiivsete liikluskoormustega (hinnanguliselt aasta 2035). Liikluskoormuste andmed
Uhtivad murahinnangus (Alkranel, 2017%) kasutatud andmetega. Piirkonna peamisteks
saasteallikateks vdib lugeda Jarvekila — Jiri k6rvalmaanteed ja Tallinn — Tartu — V6ru —
Luhamaa p8himaanteed. Perspektiivsed liikluskoormused on toodud tabelis 2.

Tabel 2. Perspektiivsed liikluskoormused planeeringuala lahiumbruses

TANAV ‘ AKOL RASKELIIKLUS SOIDUKIIRUS
Tallinn — Tartu — Véru — Luhamaa 33 900 8% 110 km/h
Jarvekula — Juri 2796 3% 60 km/h
Turu tee 1170 10% 50 km/h

Saasteainete hajumisarvutused teostati rahvusvaheliselt tunnustatud ja testitud Gaussi
saastelehviku kontseptsioonil (difusioonivdrrandil) baseeruva sisteemi AEROPOL
(versioon 5.3) abil. Kontsentratsioonid arvutati maapinnal oleva inimese hingamiskdrguse
jaoks, 10*10 m arvutusruudustikus

Modelleerimisel kasutati Tallinna piirkonna 2014-2016. a meteoroloogiliste tingimuste
aegrida. Andmed ilmastiku kohta péarinevad Riigi IImateenistuse Tallinn-Harku
vaatlusjaamast (http://www.ilmateenistus.ee/ilm/iimavaatlused/vaatlusandmed/).

Maksimaalseid kontsentratsioone po6hjustavateks ebasoodsateks hajumistingimusteks
loetakse eelkdige inversiooni ning ndrka (0,5-2 m/s) tuult, mis soodustab saasteainete
kuhjumist ja kérgete kontsentratsioonide teket. Tugev tuul v8ib kull Iihiajaliselt saaste
mingis suunas edasi kanda, kuid normidega vdrreldava ajaperioodi (tulpiliselt kas 1 tund
vdi 24 tundi) osas ei ole tegemist halvima olukorraga. Tulemuste tdlgendamisel tuleb
silmas pidada, et maksimumkontsentratsioonid ei saa esineda kdigis punktides korraga,
vaid sdltuvad tuule suunast ja konkreetse teeldigu suunast: maksimumkontsentratsioon
tekkib allatuult, vahetult tee aares piki teed puhuva tuulega, kaugemal teega risti voi
nurga all puhuva tuulega.

Liikluse heitkoguste arvutamiseks kasutatavad heitmekoefitsientide (grammi sekundis
sOidukilomeetri kohta) arvutusskeemid on detailsel kujul toodud COPERT metoodika
veebilehel (http://emisia.com/products/copert-4/documentation). Heitmete arvutamiseks
kasutati peamiste sdidukikategooriate (sdiduautod, kerge- ja raskeveokid, bussid) jaoks
Uldistatud HBEFA metoodikat (TU Graz, 20093) ning selle hiljutist tapsustust vahim
saastavate EURO5 ja EUROG6 kategooria s@iduautode jaoks (TU Graz, 2013 4), vt.
http://www.hbefa.net/e/index.html.

Eraldi kasitlust vajavad peenosakeste (PMio) heitkogused teekattest ja piduritest, mis
moodustavad suurema osa vOrreldes mootoriheitmetega. P&hja-Euroopa linnades on
naastrehvide kasutamise ja kevadise lumesulamise aegse teekatteheitmete hooaja tdttu

3 TU Graz (2009) Emission Factors from the Model PHEM for the HBEFA Version 3. Report Nr. |-
20/2009 Haus-Em 33/08/679 from 07.12.2009. Graz University of Technology, Institute for
Internal Combustion Engines and Thermodynamics, 76 Ik.

4 TU Graz (2013) Update of Emission Factors for EURO 5 and EURO 6 vehicles for the HBEFA
Version 3.2. Report No. 1-31/2013/ Rex EM-1 2011/20/679 from 0612.2013. Graz University of
Technology, Institute for Internal Combustion Engines and Thermodynamics, 76 Ik.
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mootorist mitte parinevate osakeste osakaal liiklussaastes umbes kolm korda ulejaanud
aastast kdrgem (Omstedt jt., 2005°%). Kevadised kdrgenenud tasemed, eeldatavalt aprillis,
vBeti maksimumide modelleerimisel arvesse.

Uleminek lammastikoksiididelt (NOx) lammastikdioksiidile (NO2)

AEROPOL vdimaldab arvutada lAmmastikoksiidide (NOx) summaarse kontsentratsiooni,
[ahtudes mootoriheitmetest. Neis sisalduva lammastikdioksiidi (NO2) kontsentratsioonid
arvutati selle pdhjal empiiriliste valemite jargi, mis pdhinevad Tallinna kesklinna Liivalaia
seirejaama (Eesti Keskkonnauuringute Keskus) tunniandmete regressioonil:

[NO,] = 0,8608[N0,]%%>7°, Kkui [NOx]<75 mg/m3
[NO,] = 6,714[N0,]°*7°2 | Kkui [NOx]>75 mg/m?

Lammastikdioksiid (NO2) moodustab lAmmastiku oksiidide Uldkogusest liikluse puhul ca
50% (suurte liikluskoormuste ning tipptunni puhul ka vihem ehk 25-40%, aasta keskmiste
kontsentratsioonide puhul aga rohkem ehk 70-80%).

Kuna eeldatavasti autopargi tehniline seisund tervikuna tulevikus paraneb ei esine
lineaarset seost liikluskoormuse suurenemise ja perspektiivsete dhusaaste tasemete
vahel. Liikluskoormuste suurenemisega vastavuses suureneb otseselt tahkete osakeste
saastetase, kuna selle saasteaine maksimumkontsentratsioonide puhul on seos eelkdige
teepinnaga (teepinnal oleva ning lenduva tolmuga) kontaktis olevate autode arvu ja
kujuneva saastatuse taseme vahel. Tahkete osakeste levikut (eelkbige teepinnalt tolmu
Uleskeerutamist) aitab vahendada regulaarne teepinna hooldus ning naastrehvide
keelustamine.

LIIKLUSSAASTE HAJUMISKAARDID

Saasteainete hajumist modelleeriti tipptunni (NO2 ja CO), 66paeva (PM1o) ja aasta
keskmise situatsiooni (NO2 ja PM1o) kohta. Aasta keskmised kontsentratsioonid jadvad
reeglina normidest oluliselt kaugemale (madalamale) kui tipptundi ja ebasoodsate
ilmastikuolude kokkulangemist arvestavad arvutusskeemid.

Lisaks maksimaalsetele kontsentratsioonidele hinnati mudeliga  AEROPOL
arvutustulemuste statistilise jaotuse pdhjal kriitilisi protsendivaartusi, mis vastavad NO:
ja PM1o lubatud uletamiste arvule kalendriaasta jooksul. Hajumiskaartidel esitatakse ka
jargmised situatsioonid:

e NO: taseme 19-nda uUhe tunni keskmine kontsentratsioon (aastas on lubatud 18
Uletamist, mis on arvutustulemustest valja filtreeritud) ehk NO2 kontsentratsioon,
millest madalamaks jaavad arvutustulemustest 99,8% ajast;

e PMio taseme 36-nda 24 tunni keskmine kontsentratsioon (aastas on lubatud 35
Uletamist, mis on arvutustulemustest vélja filtreeritud) ehk PM1o kontsentratsioon
millest madalamaks jaavad arvutustulemustest ca 91% ajast.

5 Omstedt, G., Bringfeldt, B., Johansson, C. (2005) A model for vehicle-induced non-tailpipe
emissions of particles along Swedish roads. Atmospheric Environment 39, 6088-6097.
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1.1 - perspektiivne olukord (NO,)
Maksimaalne 1h kontsentratsioon, pg/m?
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Mddtkava 1:3000
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Kaart 1.1. NOz2 1 h maksimaalne kontsentratsioon (mg/m?).

1.2 - perspektiivne olukord (NO,)
19-nda tunni kontsentratsioon, pg/m?
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Kaart 1.2. NO2 19-nda tunni kontsentratsioon (mg/m?).
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2.1 - perspektiivne olukord (PM1q)
Maksimaalne 24h kontsentratsioon, pg/m?

r== 1 Planeeringuala piir
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AEROPOL

Kaart 2.1. PM1o maksimaalne 24h kontsentratsioon (mg/m?).

2.2 - perspektiivne olukord (PM4g)
36-nda paeva kontsentratsioon, pg/m?

K
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Kaart 2.2. PM1o 36-nda paeva kontsentratsioon (mg/ms3).
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3.1 - perspektiivne olukord (NO,)
Aasta keskmine kontsentratsioon, pg/m?
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Kaart 3.1. NO: aasta keskmine kontsentratsioon (mg/m3).

3.2 - perspektiivne olukord (PM4q)
Aasta keskmine kontsentratsioon, pg/m?

K
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Kaart 3.2. PM1o aasta keskmine kontsentratsioon (mg/m3).
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4.1 - perspektiivne olukord (CO)
Maksimaalne 1h kontsentratsioon, pg/m?

0<= <100
100 <= <200
200 <= <300
300 <= <400
400 <= <500

500 <=0

r - ': Planeeringuala piir

- Planeeritud hoone
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Modtkava 1:3000
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AEROPOL

Kaart 4.1. CO 1 h maksimaalne kontsentratsioon (mg/m?).

ARVUTUSTULEMUSTE ANALUUS

Tabel 3. Olulisemate saasteainete maksimaalsed kontsentratsioonid planeeritava lasteaia
manguvaljakute piirkonnas (pg/m?3

AASTA

SAASTEAINE MAKSIMUM PROTSENTIIL = PIIRVAARTUS KESKMINE PIIRVAARTUS
NO2 75 60 200! 4,5 40
PMzo 16 4 502 15 40
(6{0) 200 - 10 000 - -

laastas lubatud uletamiste arv — 18
2aastas lubatud Uletamiste arv — 35

Lammastikdioksiidi (NO»2) 1 tunni dhukvaliteedi piirvaartuse (200 pg/m3) Uletamist
planeeringualal ja selle lahiitmbruses ei esine. Uuringuala kdrgemad kontsentratsioonid
jadvad Tallinn-Tartu mnt [ahiimbrusesse (paarkimmend meetrit teest).

Planeeringuala k6rgeimad kontsentratsioonid jaavad Jérvekula-Juri tee imbrusesse, kus
esineb ka teatud koosmd&ju Tallinn-Tartu mnt liiklusest parineva saastega. Vahetult
Jarvekila-Juri tee aares esineb maksimaalne NO: tipptunni kontsentratsioon vahemikus
90-100 pg/m3, mis on ca 2 korda piirvaartusest madalam.

Planeeritud lasteaia manguvaljakute piirkonnas (ca 30 m teest, eraldatud ka
haljastusribaga) esineb maksimaalne NO: tipptunni kontsentratsioon 75 pg/ms?, mis on ligi
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3 korda piirvaartusest madalam. Arvestada tuleb ka seda, et NO2 puhul on aastas lubatud
18 tundi, mil piirvdartust Uletatakse, vastav 19. k8rgema saastetasemega tunni
kontsentratsioon jaab suurusjarku 60 pg/ms3.

Aasta keskmine NO: kontsentratsioon jddb ca 10 korda madalamaks kui piirvaéartus.

Peenosakeste (PMi1o) 24 tunni 0Ohukvaliteedi piirvaartuse (50 pg/ms3) dletamist
planeeringualal ja selle lahiumbruses ei esine. Uuringuala kdrgemad kontsentratsioonid
jaavad Tallinn-Tartu mnt [&ahiimbrusesse (paarkimmend meetrit teest).

Planeeringuala kdrgeimad kontsentratsioonid jaavad Jarveklla-Jiri tee Umbrusesse.
Vahetult Jarveklla-Jiri tee dares esineb maksimaalne PMio 60pdeva kontsentratsioon
vahemikus 20-25 pg/m?3, mis on ca 2 korda piirvaartusest madalam.

Planeeritud lasteaia manguvaljakute piirkonnas (ca 30 m teest, eraldatud ka
haljastusribaga) esineb maksimaalne PM1o tipptunni kontsentratsioon 16 pg/m32, mis on
enam kui 3 korda piirvaartusest madalam. Arvestada tuleb ka seda, et PMio puhul on
aastas lubatud 35 paeva, mil piirvaartust tletatakse, vastav 36. kdrgema saastetasemega
paeva kontsentratsioon jaadb suurusjarku 4 pg/ms3.

Aasta keskmine PMio kontsentratsioon jadb enam kui 20 korda madalamaks Kkui
piirvaartus.

Susinikmonooksiidi (CO) 8 tunni dhukvaliteedi piirvaartuse (10 000 pg/m?3) uletamist
planeeringualal ja selle 1&ahiumbruses ei esine. Uuringuala kdrgemad kontsentratsioonid
jaavad Tallinn-Tartu mnt lahiimbrusesse, kuid ka seal ei esine piirvadartuse lahedasi
kontsentratsioone.

Vahetult Jarveklla-Jiri tee aares esineb maksimaalne CO tipptunni kontsentratsioon
suurusjargus 250 pg/m3. Planeeritud lasteaia méanguvaljakute piirkonnas (ca 30 m teest,
eraldatud ka haljastusribaga) jadb maksimaalne CO kontsentratsioon madalamaks kui
200 pg/ms3,

Detailplaneeringualal ja ldhiimbruses on perspektiivses liiklusolukorras tagatud
vastavus 6hukvaliteedi piirvdartustele.

PIIRKONNA PAIKSED HEITEALLIKAD

LAHTEANDMED JA METOODIKA

Saare kinnistuga seotud piirkonna 6hukvaliteedi saastatuse taseme hindamiseks paiksete
heiteallikate koosm&jul kasutati keskkonnalubade infoslsteemis KLIS & avalikult
saadavad andmeid (LHK projektides ja/vdi saastelubades esitatud heiteallikate kdrgused,
avade labimdddud, asukoha koordinaadid, heiteallikate heitgaaside joon- v0i
mahtkiirused, eralduvate heitgaaside temperatuur ja saasteainete hetkelised
heitkogused). Eeldatakse, et olulisteks saasteained emiteerivateks ettevfteteks on ainult
saastelubadega ettevdtted:

e Sanitex Estonia OU valisdhu saasteluba nr L.OV/326500,

e Wairth AS valiséhu saasteluba nr L.OV.HA-38733,

e Kawe Logistika vélishu saasteluba nr L.OV/300294.

6 https://eteenus.keskkonnaamet.ee/?page=avalik_info&act=avalik_info&u=20170620095313
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o Ettevdtte United Motors AS korral kasutati algandmetena 16.06.2017 véljastatud
dhusaasteloa eelndu nr L.OV/300387 aluseks oleva LHK projekti andmeid.

Esitatud ettevOtete kéitiste saasteainetest saavad olla koosmdjus susinikmonooksiid
(CO), lammastikdioksiid (NO:2) ja lenduvad orgaanilised tUhendid (NMVOC). Lisaks
eralduvad United Motors AS LHK projekti andmetel valis6hku ka ksileen, stiireen, etanool
ja 2-propanool. Viimati nimetatud saasteainetele kaesolevas t60s hajumisarvutusi ei
teostatud, piirdutakse kaitise LHK projekti kaartidele tuginedes Saare kinnistul tekkida
vOivate saastetasemete numbriliste andmetega.

Hajumisarvutuste tegemisel lahtuti keskkonnaministri 27.12.2016 maarusest nr 84, mille
jargi voib dhukvaliteedi arvutuslikuks hindamiseks kasutada Gaussi, Euleri, Lagrange'i
vOi muudel samavaarsetel algoritmidel pdhinevaid arvutusprogramme, mis vastavad
maaruse nr 84 8 16 |Ig 2 punktides 1 ja 2 esitatud n8etele. Arvutused tehti arvutusmudeliga
AEROPOL, mis p6hineb Gaussi jaotusega saastejoa mudelil. Kontsentratsioonid arvutati
1,5 meetri kdrgusel maapinnast, mis reaalset tdpsust arvestades vastab maapinnal seisva
inimese hingamiskdrgusele. Arvutustes kasutati 2014-2016 aasta meteoroloogilisi
valikandmeid (6hutemperatuurid, tuule Kkiirused, suunad, pilvisus ja sajuhulgad)
iseloomustamaks piirkonna meteoroloogilisi tingimusi.

ARVUTUSTULEMUSED

Arvutuslikud maksimaalsed saastetasemed ebasobivate ilmastikutingimustel korral Saare
kinnistul saasteainete kaupa on jargmised:

e susinikmonooksiidi (CO) kinnistu kirde piiril ca 0,002 OPVs ( ~17,6 pug/m3) ja
edela piiril ca 0,001 OPVs ( ~10 ug/m?3);

e lammastikdioksiidi (NO2) saastetase kinnistu kirde piiril ca 0,088 OPV:
(~17,6 ug/m?3) ja edela piiril ca 0,05 OPV1 ( ~10 pg/m3);

e lenduvate orgaaniliste Ghendite (NMVOC) saastetase kinnistu kirde piiril
ca 0,007 OPV: ( ~32,8 pug/m?3) ja edela piiril 0,004 ( ~18,2 pg/m3), kui
dhukvaliteedi piirvaartusena kasutada vaartust 5000 OPV1 (saateainete grupile
NMVOC ei ole keskkonnaministri 27.12.2016. a maaruse nr 75 "Ohukvaliteedi
piir- ja sihtvaartused, dhukvaliteedi muud piirnormid ning dhukvaliteedi
hindamispiirid" jargi dhukvaliteedi piirvaartust kehtestatud);

e ksileenil saastetase kinnistu kirde piiril ca 0,055 OPV1 ( ~11 pug/m3) ja edela
piiril ca 0,03 OPV1 ( ~6 ug/m?3);

e stireenil saastetase kinnistu kirde piiril ca 0,007 OPV1 ( ~0,27 pg/m?3) ja edela
piiril ca 0,003 OPV1 ( ~0,13 pg/m3);

e 2-propanoolil kinnistu kirde piiril ca 0,012 OPV1 ( ~6,1 ug/m3) ja edela piiril
ca 0,007 OPV1 ( ~3,6 pug/m3);

e etanoolil kinnistu kirde piiril ca 0,001 OPV1 ( ~3,9 pg/m?3) ja edela piiril
ca 0,0004 OPV1 ( ~2 ug/m3).
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Kaart 5.1. Paiksete saasteallikate koosm@just tingitud sdsinikmonooksiidi (CO)
saastatuse taseme kaart.
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Sanitex Estonia OU
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Kaart 5.2. Paiksete saasteallikate koosmojust tingitud lammastikdioksiidi (NO2)
saastatuse taseme kaart.
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Kaart 5.3. Paiksete saasteallikate koosmdjust tingitud lenduvate orgaaniliste hendite
(NMVOC) saastatuse taseme kaart.

United Motors AS

2.4.PIIRKONNA PAIKSETE JA LIIKUVATE HEITEALLIKATE
KOOSMOJU

Planeeringuala piirkonnas v@ib autoliikluse ning paiksete saasteallikate koosmadju
esineda eelkdige saasteaine NO:2 puhul. Teiste saasteainete puhul koosmdju ei esine vai
jadvad koosm6ju kontsentratsioonid (nt CO) enam kui 10 korda piirvaartusest
madalamaks.

Tabelis 4 on toodud teoreetilised maksimaalsed NO:. saastetasemed Saare kinnistul
autoliikluse ning paiksete saasteallikate koosmdjus ebasobivate ilmastikutingimustel
korral:
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Tabel 4. NO2 maksimaalne kontsentratsioon planeeritava lasteaia ménguvaljakute piirkonnas
(g/m?)

ALLIKAS MAKSIMUM ‘ PIIRVAARTUS

Liiklus 75
Paiksed allikad 18 2001
Koosmdgju 93

laastas lubatud tletamiste arv — 18

Planeeritud lasteaia manguvaljakute piirkonnas (ca 30 m teest, eraldatud ka
haljastusribaga) esineb maksimaalne NO: tipptunni kontsentratsioon 93 pg/m3, mis on
enam kui 2 korda piirvaartusest madalam. Arvestada tuleb ka seda, et NO2 puhul on
aastas lubatud 18 tundi, mil piirvaartust tletatakse, vastav 19. krgema saastetasemega
tunni kontsentratsioon jaab ca 15-20% madalamaks ehk vahemikku 75-80 pg/m3.

Autoliikluse ning paiksete saasteallikate koosmdjus ei esine saasteainete piirvaartuste
Uletamist ega piirvaartuse lahedasi kontsentratsioone.

Detailplaneeringualal ja lahiimbruses on perspektiivses olukorras tagatud vastavus
ohukvaliteedi piirvaartustele ka autoliikluse ning paiksete saasteallikate koosmaojus.
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3. MURA
3.1.MURA NORMTASEMED

Planeeringuala murasituatsiooni hindamisel lahtutakse keskkonnaministri 16.12.2016
maaruse nr 71 ,Valisbhus leviva mira normtasemed ja mirataseme mddtmise,
maaramise ja hindamise meetodid“ nGuetest.

Maaruse ndéudeid tuleb tadita linnade ja asulate planeerimisel ning ehitusprojektide
koostamisel. Maarust ei kohaldata alal, kuhu avalikkusel puudub juurdepéaéas ja kus ei ole
pusivat asustust, ning tédkeskkonnas, kus kehtivad tdotervishoidu ja tdéd6ohutust
kasitlevad n6uded.

Eraldi normatiivid on kehtestatud liiklus- ja td6stusmirale. Liiklusmira on mira, mida
pbhjustavad regulaarne auto-, raudtee- ja lennuliiklus ning veesdidukite liiklus, mille
puhul on arvestatud aastaringse keskmise liiklussagedusega (auto-, raudtee- ja
lennuliiklus) vdi regulaarse liiklusega perioodi véltel. Té6stusmiura eespool nimetatud
maaruse tdhenduses on mira, mida p&hjustavad paiksed miuraallikad (sh ventilatsiooni-
vBi tehnoseadmed).

Toostusmira normid on dldjuhul rangemad kui vastavad liiklusmira normvaartused, kuna
tehnoseadmete mura spektraalseid omadusi (nditeks vdimalik tonaalne ja/vdi ebathtlase
tekkega miuira) peetakse mdnevdrra hairivamaks kui tavapéarast sdiduvahendite
miraspektrit.

Miratundlike alade kategooriad maaratakse vastavalt Uldplaneeringu maakasutuse
juhtotstarbele jargmiselt:
= | kategooria — virgestusrajatiste maa-alad ehk vaiksed alad,

= |l kategooria - haridusasutuste, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekandeasutuste ning
elamu maa-alad, rohealad,
= |ll kategooria — keskuse maa-alad,

= |V kategooria — thiskondlike hoonete maa-alad.
Planeeringuala tuleb lugeda Il kategooria alaks.

Planeeringutes ja projekteerimisel kasutatakse jargmisi miira normtasemete liigitusi:
= mira piirvaartus — suurim lubatud miratase, mille tletamine p&hjustab olulist
keskkonnahdiringut ja mille Uletamisel tuleb rakendada mura véhendamise
abindusid;
= muora sihtvaartus - suurim lubatud miratase uute planeeringutega aladel.
Planeeringust huvitatud isik tagab, et mira sihtvaartust ei lUletata.

Uute miratundlike alade kavandamisel tuleb Gldjuhul eesmargiks seada mira sihtvaartus
nduete tagamine. Valisdhu normtaseme ning sihtvaartuse tagamine on oluline juhul, kui
Odueala kasutatakse pidevaks valis6hus viibimiseks. Seega juhul, kui planeeringuala
6uealal kavandatakse ka rekreatiivset tegevust (nt puhkenurk v&i lasteaia puhul
manguvaljakud v8i muud aktiivselt kasutatavad alad) tuleb selles konkreetses punktis
eesmaéargiks seada sihtvaartuse nduete tagamine. Mujal (hoonete teepoolsel kiljel ehk
alal, mida kasutatakse ainult liikumiseks) vdib aluseks v6tta leebemad néuded.

Normvaartustega vordlemiseks kasutatakse mira hinnatud taset paeval (7.00-23.00) ja
06sel (23.00-7.00). Mura hinnatud tase on etteantud ajavahemikus mdd&detud vdi
arvutatud mira A-korrigeeritud tase, millele on tehtud parandusi, arvestades miura
tonaalsust, impulssheli v6i muid asjakohaseid tegureid.
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Tabel 5. Liiklus- ja t6dstusmira normvaartused (paeval/66sel, dBA) Il kategooria aladel

LIIKLUSMURA TOOSTUSMURA
Sihtvaartus 55/50 50/40
N 60/55
Piirvaartus 651/601 60/45

lubatud muratundlike hoonete sdidutee poolsel killjel

Mira normtasemed (ekvivalentne muratase, Lpa.eq,7) hoonete vaikust ndudvates ruumides
on kehtestatud sotsiaalministri 04.03.2002 maarusega nr 42 ,Mlra normtasemed elu- ja
puhkealal, elamutes ning Uhiskasutusega hoonetes ja mirataseme mddétmise meetodid“.

Koolieelse lasteasutuse ruumides lubatud liiklusmira tase (Lpa,eq.T):
e RuUhmaruumides 40 dB péaeval,
e Magamisruumides 35 dB péaeval ja 30 dB 6dsel.

Koolieelse lasteasutuse ruumides lubatud tehnoseadmete (sama hoone voéi laheduses
asuvate hoonete) mira normtase (Lpa,max):
e RiUhma- ja magamisruumides 32 dB péaeval.

MURAUURINGU TULEMUSTE ANALUUS

Muraolukorra  normvéaartustele vastavuse hindamisel tuginetakse tapsustatud
murauuringu tulemustele (Alkranel, 2017?%). Tapsustatud mirauuringu aruandes on eraldi
valja toodud liiklus- ja to6stusmira kaardid, mis vdimaldab t&psemalt hinnata
muraolukorra vastavust kehtivatele normvaartustele (kuna liiklus- ja toé6stusmira
normvaartused on erinevad).
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Kaart 6.1. Perspektiivse olukorra (2035) liiklusmira hinnatud tase péevasel ajal (7.00-
23.00) 3 m kérguse miratdkkeseina rajamise korral.

Minimaalselt 3 m kérguse muratdkkeseina rajamise korral vastab perspektiivse olukorra
liiklusmira tase lasteaia Ouealal liiklusmira sihtvaartuse (55 dB) nduetele ning
taiendavad meetmed liiklusmura mdju piiramiseks méanguvaljakute alal ei ole vajalikud.

Lasteaiahooneni vdib jduda Turu teelt lahtuv miratase vahemikus 55...60 dB. Seega on
hoone Turu tee poolsetel kilgedel (peamiselt hoone la&anekilg) vajalik kasutada
murakindlaid aknaid, vastav valispiirde thisisolatsiooni (R'tr,s,w+Ct) minimaalne vaartus
on 35 dB, kuid soovitatav vaartus vahemalt 40 dB.

Planeeringuala kilastamise ning mirataseme mdodtmiste (Terviseameti Tartu Labor,

protokoll nr TL2016/M078-TL2016/M083) alusel tuvastati piirkonna peamise tédstusmira
allikana planeeringualast pdhjas asuv viljakuivati ventilatsiooniava.
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Kaart 6.2. Perspektiivse olukorra tédstusmiratase péaevasel ajal, kui rajatud on 3 m
kdrgune mauratokkesein detailplaneeringualale ning 4 m k&rgune muratdkkesein
viljakuivati juures.

Toodud leevendusmeetmete rakendamise korral ei ole planeeringualal siiski valistatud
td0stusmira sihtvadartuse (50 dB) minimaalne Uletamine. Sihtvaartusele vastavuse
tagamiseks tuleb miratbkete parameetrid tle vaadata. IImselt on madistlik ménevdrra
suurendada lasteaia darse muratfkke kdrgust (soovitatav maksimaalne kdrgus on 3,5-4
meetrit, kbrgem miuratdke vBib kujuneda visuaalselt ebasobivaks) ning lisaks tuleb
taiendavalt isoleerida ka viljakuivati ventilatsiooniava.

V&imalikud taiendavad meetmed viljakuivati ventilatsiooniseadmete mura
vahendamiseks, mis on uldjoontes toodud ka mirahinnangus (Alkranel, 2017?):

e Viljakuivati mduratdkkeseina ko&rguse suurendamine (lisaks lasteaia &arse
muratdkke kdrguse suurendamisele);

e Teoreetiliselt on vdimalik viljakuivatist lahtuvat mira véhendada ka teiste
ehituslike meetmetega (nt mirasummutite paigaldamine, torude pikendamine,
valjapuhkeava kdrgemale viimine jms). Eelduslikult on v8imalikud ka hoone seina
killge kinnitatavad lahendused. Oluline on, et kavandatav miratbéke Umber
viljakuivati ventilatsiooniavade oleks igast kiljest suletud, v.a otse lles avanev
kilg, mis vBib jadda avatuks, kui miratbkke dlemine serv ulatub vdhemalt 1 m
vOrra kdrgemale (soovitavalt rohkem) ventilatsiooniava lUlemisest servast;

e Eeldatavasti on piisavaks meetmeks viljakuivati ventilatsiooniava
Umberpaigutamine hoone vastaskiljele vdi torude pikendamise abil ava
suunamine hoone vastaskiljele.
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4, KOKKUVOTE JA JARELDUSED

Peamiseks piirkonna valisbhu kvaliteeti modjutavaks teguriks on autoliiklus
planeeringualaga kulgnevatel teedel, ménevérra vahem oluline on piirkonna paiksete
saasteallikate mdju.

Planeeritud lasteaia manguvéljakute piirkonna (ca 30 m teest, eraldatud ka
haljastusribaga) normilahedaseim saasteaine on NO32, mille maksimaalne arvutuslik
tipptunni kontsentratsioon (koosmdéjus paiksete saasteallikatega) on 93 pg/m3, mis on
enam kui 2 korda piirvaartusest madalam.

Autoliikluse ning paiksete saasteallikate koosm&jus ei esine planeeringualal ega
selle lahiimbruses saasteainete piirvaartuste tletamist ega piirvaartuse lahedasi
kontsentratsioone.

Tapsustatud mirauuringu aruandes (Alkranel, 20171) on eraldi valja toodud liiklus- ja
toostusmira kaardid, millele tuginedes hinnati tdpsemalt muiraolukorra vastavust
kehtivatele normvéaartustele (eraldi liiklus- ja té6stusmiura osas).

Liiklusmira modelleerimise alusel vdib jareldada, et minimaalselt 3 m kdrguse
mulratdkkeseina rajamise korral vastab perspektiivse olukorra liiklusmira tase
lasteaia duealal liiklusmira sihtvaartuse (55 dB) nduetele ning taiendavad meetmed
liiklusmira mdju piiramiseks ei ole vajalikud.

Lasteaiahoone Turu tee poolsetel kilgedel (peamiselt hoone ladnekilg) on vajalik
kasutada murakindlaid aknaid, vastav valispiirde thisisolatsiooni (R tr,s,wtCtr) minimaalne
soovitatav vaartus on 40 dB.

Toostusmira modelleerimise alusel vOib jareldada, et miurahinnangus toodud
leevendusmeetmete rakendamise korral ei ole planeeringualal siiski véalistatud
toostusmira sihtvaartuse (50 dB) minimaalne Uletamine. Sihtvaartusele vastavuse
tagamiseks tuleb miratdkete parameetrid lle vaadata.

Vdimalikud tdiendavad meetmed viljakuivati mira vahendamiseks:

e Viljakuivati miuratdkkeseina korguse suurendamine (lisaks lasteaia Aaarse
muratdkke kdrguse suurendamisele);

o Teoreetiliselt on vdimalik viljakuivatist lahtuvat mira vahendada ka teiste
ehituslike meetmetega (nt mirasummutite paigaldamine, torude pikendamine,
valjapuhkeava kdrgemale viimine jms). Eelduslikult on vBimalikud ka hoone seina
kilge kinnitatavad lahendused. Oluline on, et kavandatav miratdke uUmber
viljakuivati ventilatsiooniavade oleks igast kiljest suletud, v.a otse Ules avanev
kilg, mis vdib jadda avatuks, kui miratdkke tGlemine serv ulatub vahemalt 1 m
vorra kérgemale (soovitavalt rohkem) ventilatsiooniava Ulemisest servast;

o Eeldatavasti on piisavaks meetmeks viljakuivati ventilatsiooniava
Umberpaigutamine hoone vastaskiljele vdi torude pikendamise abil ava
suunamine hoone vastaskiljele.

Sobiva meetme valikult tuleb koost6dd teha viljakuivati omanikega ning todtada vélja
optimaalne ning kulutéhus lahendus.

Kui viljakuivati ventilatsiooniseadmete miura viiakse planeeritud lasteaia
territooriumil normi piiresse (ehk paevasel ajal jadb miratase lasteaia Guealal
vaiksemaks kui 50 dB) on planeeringualal tagatud perspektiivse miraolukorra
vastavus kehtivatele normvaartustele.
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