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Sissejuhatus

Kéesoleva t60 eesmirgiks on hinnata Harjumaal Rae vallas Jéarvekiila kiilas paiknevale Saare
(65301:001:3489) kinnistu ja ldhiala detailplaneeringu alale (kavandatav lasteaed) joudvaid
autoliiklusest ja tootmishoonest (viljakuivati) tulenevaid miiratasemeid. T66 kédigus viiakse 1abi
miratasemete modelleerimine nii olemasoleva kui ka perspektiivse olukorra kohta.

Kiesoleva t66 tellijaks on Rae Vallavalitsus ning libiviijaks OU Alkranel keskkonnaspetsialist
Tanel Esperk. T66 1ahteandmetena vajalikud miira mddtmised teostas Terviseameti Tartu labor
(lisa 1). Modelleerimiste labiviimisel on kasutatud spetsiaaltarkvara SoundPlan 7.3.

Juunis 2017 tdiendati algset (20.06.2016) aruannet eraldi liiklus- ja toostusmiira miirakaartide
lisamisega (lisa 2).
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1. Detailplaneeringu ala ulevaade ja DP eesmark

Detailplaneeritav ala paikneb Jarvekiila kiilas Assaku aleviku vahetusldheduses (joonis 1.1).
Planeeritavast alast enamuse moodustab Saare kinnistu, mille maakasutuse sihtotstarve on Maa-
ameti (2016) alusel 100% maatulundusmaa. Saare kinnistu piirneb Turu tee ja Jarvekiila — Jiiri
korvalmaanteega (nr 11330; nimetatud ka kui Vana-Tartu maantee) ning maatulundusmaa ja
tootmismaa kruntidega. Saare kinnistust teisel pool Jarvekiila — Jiri maanteed paikneb
viljakuivati, mis on lisaks autoliiklusele ka peamiseks piirkonna miiraallikaks. Tallinn — Tartu
— Voru — Luhamaa maantee (nr 2) jaiab planeeringuala piirist linnulennult minimaalselt 240 m
kaugusele.

Joonis 1.1. Detailplaneeringu ala asukoht. Alus: Maa-amet, 2016.

Detailplaneeringuga nihakse ette lasteaia rajamine (joonis 1.2).
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Joonis 1.2. Viljavdte detailplaneeringu pohijoonise tddversioonist (Rae Vallavalitsus,
05.10.2016).
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2. Mura modelleerimine

2.1. Miiratasemete normeerimise alused

Miira on sotsiaalministri 04.03.2002. a mééruse nr 42 Miira normtasemed elu- ja puhkealal,
elamutes ning tihiskasutusega hoonetes ja miirataseme mootmise meetodid (RTL, 14.03.2002,
38, 511) § 2 Ig 2 kohaselt inimest hdiriv v0i tema tervist ja heaolu kahjustav heli.

Sotsiaalministri midruse nr 42 alusel ldhtutakse miirataseme normeerimisel ajavahemikust
(pdev (07.00-23.00) ja 66 (23.00-07.00)), miiraallikast, miira iseloomust ja véalismiira puhul
hoonestatud voi hoonestamata ala kategooriast. Seejuures jaotatakse hoonestatud voi
hoonestamata alad iildplaneeringu alusel jirgmiselt:
v | kategooria - looduslikud puhkealad ja rahvuspargid, puhke- ja tervishoiuasutuste
puhkealad;
v Il kategooria - laste- ja dppeasutused, tervishoiu- ja hoolekandeasutused, elamualad,
puhkealad ja pargid linnades ning asulates;
v 11l kategooria - segaala (elamud ja iihiskasutusega hooned, kaubandus-, teenindus- ja
tootmisettevotted);
v 1V kategooria - toostusala.

Sotsiaalministri madruse nr 42 kohaselt tuleb eristada miira taotlus- ja piirtaset.

Taotlustase (miira tase, mis iildjuhul ei pdhjusta hiirivust ja iseloomustab hiid akustilisi
tingimusi) voetakse aluseks uute objektide planeerimisel.

Juba olemasolevate alade ja ehitiste jaoks, samuti uute hoonete projekteerimisel olemasolevatel
hoonestatud aladel kohaldatakse piirtaset (miira tase, mille {iletamine voib pdhjustada hdirivust
ja mis ildjuhul iseloomustab rahuldavaid (vastuvoetavaid) akustilisi tingimusi). Kui miira
iiletab olemasolevatel aladel piirtaset, tuleb leida vdimalusi miira vdhendamiseks voi
leevendamiseks.

2.2. Lahteandmed ja metoodika

Miiratasemete modelleerimine viiakse 1dbi spetsiaaltarkvaraga Soundplan 7.3. Liiklusest
tuleneva miira modelleerimise aluseks on tulenevalt Euroopa Parlamendi ja Noukogu
direktiivist (2002/49/EU) autoliikluse puhul Prantsuse riiklik arvutusmeetod NMPB-Routes-
96. Toostusettevotetest ldhtuva miira modelleerimise alusstandardiks on vastav todstusmiira
standard ISO 9613-2. Mainitud arvutusmeetodid on soovituslikud nendes EL riikides, kus
puudub konkreetselt selle riigi tarbeks koostatud arvutusmeetod (standard).

Miiratasemete modelleerimise aluskaardina on kasutatud Rae Vallavalitsuse poolt 2016. a
koostatud Jéirvekiila Saare kinnistu ja ldhiala detailplaneeringu joonist (tooversioon seisuga
05.10.2016). Lisaks on kasutatud Rae Vallavalitsuselt saadud piirkonna pohikaardi andmeid.
Maa-ameti LIDAR-andmete (2016) alusel koostati piirkonna 3D maastikumudel (joonis 2.1),
kuhu kanti muuhulgas ka piirkonnas olemasolev hoonestus (pohi- ja kdrvalhooned).
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Joonis 2.1. Viljavéte miira modelleerimise 3D mudelist.

Piirkonna maanteede liiklussagedused jms andmed périnevad Maa-ameti Maanteeameti
kaardirakendusest (2016). Lisaks on eelkdige perspektiivsete liiklussageduste leidmisel
kasutatud analoogandmetena Liikluslahendus OU poolt 2016. a koostatud t66d Harju maakond,
Rae vald, Aaviku kiila Tamme tee 2 kinnistu detailplaneeringu liiklusanaliitis. Kéesoleva t60
ithe osana teostas Terviseameti Tartu labor miira modtmised Saare kinnistul ja selle 1dhialal (sh
viljakuivati juures; lisa 1). Moo6tmiste tulemusi on kdesoleva modelleerimise kéigus kasutatud.

Miira modelleerimisel on arvestatud jargmiste eeldustega:

v Tallinn — Tartu — Vdru — Luhamaa pdhimaantee: 2015. aasta keskmine 6opdevane
litklussagedus oli antud 18igus 23061 autot, seejuures oli raskeliikluse osakaal 8%.
Perspektiivse prognoositava (2035) liiklussageduse méidramiseks voeti aluseks
Liikluslahendus OU (2016) to6s toodud vastav Tallinn — Tartu — Voru — Luhamaa
pohimaantee liiklussageduse suurenemise koefitsient — 1,47 ehk aastal 2035 on
prognoositav liiklussagedus 33900 a/606p, raskeliikluse osakaal endiselt 8%. Lubatud
piirkiirus on sdiduautodel 110 km/h ja raskeveokitel 90 km/h, tee laiuseks 27 m (sh 3 m
laiune eraldusriba) ning teekatteks tihe asfaltbetoon. Odpidevasest liiklussagedusest
moodustab 93% pédevase aja (07.00-23.00) ja 7% Oise aja (23.00-07.00) liiklus
(Maanteeamet, 2013);

v’ Jarvekiila — Jiiri kdrvalmaantee: 2015. aasta keskmine 6opdevane liiklussagedus oli
antud 10igus 2330 autot, seejuures moodustas raskeliiklus koguliiklusest 3%.
Perspektiive prognoositav liiklussagedus aastal 2035 on 2796 a/66p (Lagedi — Jiiri
kdrvalmaantee analoogi alusel kasvukoefitsient 1,2) ja raskeliikluse osakaal 3%.
Lubatud piirkiirus detailplaneeringu ala 1dhildigul on 60 km/h, tee laiuseks 7 m ning
teekatteks asfaltbetoon. Odpievasest liiklussagedusest moodustab 94% pievase aja
(07.00-23.00) ja 6% oise aja (23.00-07.00) liiklus (analoogmaanteel (Lagedi — Jiiri
korvalmaantee (nr 11112)) Ildbiviidud automaatloenduste andmetele tuginedes;
Liikluslahendus OU, 2015);

v' Turu tee: Tidpsed liiklussageduse andmed puuduvad. Kéesolevas t66s on arvestatud
Terviseameti Tartu labori poolt miira mddtmiste kéigus teostatud sdidukite loenduse
tulemusi hommikusel tipptunnil (7.15-8.15). Lisaks on eeldatud, et tipptund moodustab
u 10% o66pédeva keskmisest liiklussagedusest. Seega on eeldatud, et 2016. a keskmine
oopdevane liiklussagedus 900 soidukit (hommikune tipptund 90 s&idukit), milles
raskeveokite osakaal on 10%. Rae valla iildplaneeringu (2013) alusel on Turu tee
timbrus valdavalt tsoneeritud elamumaaks. Seega voib eeldada perspektiivis Turu tee
litkklussageduse kasvu. Kéesolevas t60s on eeldatud, et perspektiivne prognoositav
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liiklussagedus aastal 2035 on 1170 a/66p ehk 1,3-kordne 2016. a liiklussagedus
(arvestatud mh ka eelnimetatud maanteede kasvukoefitsientidega). Raskeliikluse
osakaal on 10%. Lubatud piirkiirus detailplaneeringu ala 1dhildigul on 50 km/h, tee
laiuseks 6 m ning teekatteks mustkate. Arvestades, et Turu tee teenindab lisaks dri- ja
tootmismaa kruntidele ka elamumaid on eeldatud, et d60pdevasest liiklussagedusest
moodustab 98% péevase aja (07.00-23.00) ja 2% oise aja (23.00-07.00) liiklus;

v Viljakuivati — helivdimsustase arvutati vastavalt Terviseameti Tartu labori poolt
teostatud modtmistele (lisa 1). Viljakuivati to6ajaks eeldati kogu paevane aeg (07.00-
23.00), mis iseloomustab kdige intensiivsemat ehk no halvimat olukorda. Miiraallika
keskkoha korguseks maapinnast voeti 3,3 m (kohapealne mdotmine). Miiraallikas on
kujutatud joonisel 2.2;

Joonis 2.2. Viljakuivati miiraallikas (tdhistatud sinise ringiga). Alusfoto:
maps.google.com, 20.10.2016.

v Kéesoleva miira modelleerimise kdigus ei ole arvestatud korghaljatusega, kuna véhene
miira summutamise efekt kaasneb haljastuse puhul alles siis, kui vastav tsoon on viga
tihe ja mitmekiimnete meetrite paksune (Lahti, 2008). Kiill aga on haljastusel inimesele
oluline psiihholoogiline miiratokestav efekt;

v' Vastavalt kiesoleva t60 aluseks olevatele standarditele koostatakse miira
modelleerimine arvestades halbasid ilmastikuolusid (sh allatuul, inversioon), andes
hinnangu nd halvimale olukorrale. Reaalselt ei esine halvad ilmastikutingimused
igapdevaselt, seega voib eeldada kdesolevas t00s teatavat miiratasemete iilehinnangut
vorreldes aasta keskmiste oludega (aluseks miira normeerimisele);

v Miira modelleerimine viidi liibi 2 m kérgusel maapinnast;
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v Lasteaed on kasutusel vaid pievasel ajal (07.00-23.00). Seega modelleeriti vaid
pievase aja olukorrad ning dist olukorda ei modelleeritud;

v’ Lisaks eelnevale on miira modelleerimisel arvestatud tabelis 2.1 toodud parameetritega.

Tabel 2.1. Miira modelleerimiseks kasutatud 1dhteandmed.

Parameeter Vaartus

Olemasoleva hoonestuse korgus (m) 7

Planeeritava lasteaiahoone kdrgus (m) 9

Miira hindamise samm (m) 5

Peegelduste arv 1

Modelleeritava ala maapind Pehme, teede ja parklate all kdva
Modelleeritava ala reljeefi alus Korgusandmete alusel koostatud 3D

korgusmudel

Lihtuvalt detailplaneeringuga kavandatavast maakasutusest on DP ala puhul tegemist 11
kategooria uue planeeritava alaga, kus rakenduvad jiargmised taotlustasemed:
liiklusmiira puhul péevasel ajal 55 dB ja oisel ajal 45 dB ning toostusmiira puhul pievasel
ajal 50 dB ja oisel ajal 40 dB (alus: sotsiaalministri maéarus nr 42).

Sotsiaalministri méiédruse nr 42 kohaselt vorreldakse miira normtaset miira hinnatud tasemega
pdevases (Ld) ja Oises (Ln) ajavahemikus. Seejuures on miira hinnatud tase etteantud
ajavahemikus mooddetud voi modelleeritud miira A-korrigeeritud tase, millele on tehtud
parandusi, arvestades miira tonaalsust, impulssheli voi muid asjakohaseid tegureid.

Miira modelleerimise kdigus koostati miiraleviku kaardid kolme olukorra kohta:
1. Olemasolev olukord (2015-2016) koos detailplaneeringuga. Miiraallikateks on Tallinn
— Tartu — Voru — Luhamaa ja Jérvekiila — Jiiri maanteede ning Turu tee liiklus. Lisaks
tootab piirkonnas viljakuivati. Modelleeriti pdevane miiratase;

2. Perspektiivne olukord (2035) koos detailplaneeringuga. Miiraallikateks on Tallinn —
Tartu — Voru — Luhamaa ja Jarvekiila — Jiiri maanteede ning Turu tee liiklus. Lisaks
tootab piirkonnas viljakuivati. Modelleeriti pdevane miiratase;

3. Perspektiivne olukord (2035) koos detailplaneeringu ja miiratokkeseinaga.
Miiraallikateks on Tallinn — Tartu — Voru — Luhamaa ja Jarvekiila — Jiiri maanteede ning
Turu tee liiklus. Lisaks tootab piirkonnas viljakuivati. Modelleeriti pdevane miiratase.
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2.3. Modelleerimise tulemused ja jareldused

Juunis 2017 tdiendati algset (20.06.2016) aruannet eraldi liiklus- ja to6stusmiira miirakaartide
lisamisega (lisa 2).

2.2.1. Olemasolev olukord koos detailplaneeringuga

Olemasoleva olukorra miirataseme modelleerimise tulemused on esitatud joonisel 2.3.
Modelleerimise tulemused niitasid, et miiratase detailplaneeringu alal on mdjutatud peamiselt
kolmest miiraallikast: viljakuivati, Jarvekiila — Jiiri kdrvalmaantee ja Turu tee. Tallinn — Tartu
— Voru — Luhamaa maanteelt ldhtuv miira on oluline taustmiira, kuid maantee d4arne hoonestus
ja kaugus hoiavad éra liiklusmiirale kehtestatud taotlustasemele (55 dB) vastava miirataseme
joudmise detailplaneeringu alale. Samas pohjustavad eelnimetatud kolm miiraallikat
detailplaneeringu alal lubatud taotlustaseme (litklusmiira puhul 55 dB, todstusmiira puhul 50
dB) iiletamise ning kavandatava lasteaia duealale jduab miiratase valdavalt vahemikus 55-65

dB.
N | &
\ w ) Olemasolev olukord
I = koos DPga.
@\\\\\ Hinnatud miratase

’ > koos maantee ja
viljakuivatiga

2 m korgusel
maapinnast
paevasel ajal.
Ly dB(A)

P
40 < <=45
45< <=50
50 < <=55

55 < <=80

60 <. <=65

65 < <=70

% Olemasolev eluhoone

Olemasolev
kérval- vdi tootmishoone

2 Viliakuivati
D Planeeringuala piir
[ ] Pranceritay lasteacd
Maantee
Maantee eraldusriba
— 55 dB isojoon

M M 1:2500 !
I]_IS 30 B0 90 120

Joonis 2.3. Olemasoleva olukorra miiratase paevasel ajal 2015-2016 a liiklussageduse korral.

2.2.2. Perspektiivne olukord koos detailplaneeringuga

Perspektiivse olukorra (2035) miirataseme modelleerimise tulemused on esitatud joonisel 2.4.
Perspektiivselt on tulenevalt piirkonna teede liiklussageduse suurenemisest ette nidha
miirataseme teatavat suurenemist. Samas jouab ka perspektiivselt kavandatava lasteaia duealale
miiratase valdavalt vahemikus 55-65 dB, mis iiletab lubatud taotlustasemeid.
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Kuna nii olemasoleva kui ka perspektiivse olukorra puhul on ette niha miira taotlustasemete
iiletamist detailplaneeringu alal, tuleb kasutusele votta miira vihendavad meetmed. Arvestades,
et miiraallikateks on autoliiklus ja viljakuivati, millede iseloomust ldhtuvalt ei ole kdesoleva
detailplaneeringuga voimalik vidhendada miiraallika kasutusintensiivsust (nt vidhendada
liiklussagedust vms), on rakendatavad vaid nd passiivsed meetmed — miiratokked ja hoone
ehituslikud meetmed.

Perspektiive olukord
koos DPga.
Hinnatud miiratase
koos maantee ja
viljakuivatiga

2 m korgusel
maapinnast
paevasel ajal.

Ly dB(A)

<=40
<=45
<=50
<=55
55<  <=60

60 < <=85
65< <=70

% Olemasolev eluhoone

Olemasolav
k&rval- vdi tootmishoone

Viliakuivati
D Planeeringuala piir
[ | Planceritav lasteaed
Maantee
Maantee eraldusriba
w55 0B iSOjOON

M 1:2500

0 15 30 60 90
[ i

Joonis 2.4. Perspektiivse olukorra miiratase paevasel ajal 2035. a liiklussageduse korral.
2.2.3. Perspektiivne olukord koos detailplaneeringuga ja miiratokkeseinaga

Kéesoleval juhul on miiraallikateks nii autoliiklus kui ka viljakuivati ehk tagatud peavad olema
nii liiklus- kui ka toostusmiira taotlustasemed. Seega peaks ldhtuma kdige rangemast ehk
toOstusmiira taotlustasemest. ToOstusmiira taotlustaset (50 dB) ei ole voimalik lasteaia duealal
tagada majanduslikult ja ehitus-tehniliselt moistlike miiratdkkeseinte korral (vajalik korgus tile
8 m). Toostusmiira norm rakenduks vaid viljakuivati toost ldhtuvalt. VOib eeldada, et
viljakuivati to6tab aga ainult u 2 kuud aastas ehk valdav osa ajast on lasteaia dueala miirataseme
mdjutajaks liiklusest tingitud miira, mille taotlustase on leebem (55 dB). Seega ei pea kidesoleva
aruande koostaja siinkohal otstarbekaks rakendada kodige rangemat toOstusmiira taotlustaset
vaid soovitab ldhtuda liiklusmiira taotlustaseme tagamisest ehk lasteaia duealal tuleb tagada 55

dB. Siinkohal v6ib mainida, et miirareostuseks loetakse samuti miirataset, mis iiletab 55 dB
(EEA, 2016).

Miira olukord koos detailplaneeringu koostaja poolse ndgemusega miiratokkeseina asukohast
on toodud joonisel 2.5. Miiratokkeseina esialgseks korguseks on valitud 2 m. Jooniselt on néha,
et miiratdkkesein ei ole piisavalt korge vidhendamaks efektiivselt miirataset (nt viljakuivati
miiraallikas paikneb juba 3,3 m korgusel). Arvutused miiratokkeseina korguste
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suurendamisega, andsid tulemuseks, et antud asukohas miiratokkeseina korral peaks see olema
5 m korgune, et tagada hoovialal 55 dB (joonis 2.6). Pikendades miiratokkeseina ei ole 55 dB
voimalik tagada nt 4,5 m korguse ja kogu hooviala timbritseva miiratokkeseinaga (joonis 2.7).
Eelnevat arvestades on sobilik detailplaneeringu koostaja poolne miiratokkeseina asukoht, kuid
miiratokkeseina kdrgus peab olema 5 m. Lisaks on oluline, et antud juhul kulgeks labi
miratokkeseina ka labipdds kergliiklusteele. Seejuures tuleb projekteerimisel arvestada, et
labipéds ei muutuks miira ldbilaskvaks ehk vajadusel kasutada miiratdkkeseinte (konstrueerida
viljapddsu juures miiratokkesein kahes osas) omavahelist kattuvust voi projekteerida ldbipaasu
uks miiratdkkeseina osaks (samade helineelde omadustega).

Viljakuivatist 1dhtuva miirataseme vdhendamiseks on alternatiivne voimalus ka selline, kus
detailplaneeringu  alale rajatakse madalam miiratokkesein (eelkdige liiklusmiira
viahendamiseks) ning viljakuivati miiraallika juurde teine kdrgem sein. Sellisel juhul oleks 55
dB lastaia duealal tagatud detailplaneeringu alale rajatava 3 m kdrguse miiratokkeseinaga ning
viljakuivati juurde rajatava 4 m korguse seinaga (joonis 2.8). Miiratokkeseinte kdrgus on antud
ldhtuvalt maapinnast. Samas viljakuivati puhul on eelduslikult voimalikud ka hoone seina kiilge
kinnitatavad lahendused. Oluline on, et kavandatav miiratoke t{imber viljakuivati
ventilatsiooniavade oleks igast kiiljest suletud, v.a otse {iles avanev kiilg, mis voib jddda
avatuks, kui miiratdkke {ilemine serv ulatub vihemalt 1 m vGrra kdrgemale ventilatsiooniava
illemisest servast. Teoreetiliselt on vdoimalik viljakuivatist ldhtuvat miira vihendada ka teiste
ehituslike meetmetega (nt miirasummutite paigaldamine, torude pikendamine ja viljapuhkeava
korgemale viimine jms), kuid nende lahenduste analiiiis véljab kdesoleva t66 mahust.

Lasteaia hoone paikneb Turu tee vahetusldheduses. Hooneni voib jouda Turu teelt 1&htuv kuni
60 dB miiratase. Seega on hoone Turu tee poolsetel kiilgedel (vastavalt hoone l4éne ja pohja
kiiljed) vajalik kasutada miirakindlaid aknaid. Hoone asukoht aitab aga takistada duealale
joudvat miirataset.

Perspektiive olukord
koos DPga.
Hinnatud miiratase
koos maantee,
viljakuivati ja
muraseinaga

2 m kérgusel
maapinnast
paevasel ajal.

Ly dB(A)

<=40
<=45
45< <=50
50< <=55
<=60
<=65

Tee

Olemasalev eluhoone
Olemasolev
= koval- wi ooimishoone

-
i

D Planeeringuala piir

Planeeritav lasteasd
Maantee

Maanlee eraldusriba
— 55 0B isojoon
Miratdkkesein (2m)

M 1:2500

/\ fr\ 0 15 30 80 90 12?"
Joonis 2.5. Perspektiivse olukorra, koos 2 m korguse miiratokkeseinaga miiratase paevasel ajal
2035. a liiklussageduse korral.
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Perspektiive olukord
koos DPga.
Hinnatud miratase
koos maantee,
viljakuivati ja
muraseinaga

2 m korgusel
maapinnast
paevasel ajal.

Lq dB(A)

[ e
40 <[00 <=45

45 < <=50
50< <=55
55< <=60

\ 60 < <=65
WY 65< <=70

[777] olemasolev eluhaane

% Olemasolev
karval- vi tootmishoone

fljakuivati
D Planeeringuala piir
[ Planceritav lasteaed
Maanlee
Maantes eraldusriba
— 55 dB isojoon
Moratdkkesein (5m)

M 1:2500
/\ f’\ 0 15 30 60 20 122‘
Joonis 2.6. Perspektiivse olukorra, koos 5 m kdrguse miiratdkkeseinaga miiratase paevasel ajal
2035. a liiklussageduse korral.

Perspektiive olukord
koos DPga.
Hinnatud miratase
koos maantee,
viljakuivati ja
miraseinaga

2 m korgusel
maapinnast
paevasel ajal.

Ly dB(A)

. <=40
40< <=45
45< <=50
50< <=55
55< <=60
60 < <=65

— Tee

[7777] Olemasolev eluhoone

Olemasolev
kdrval- wii tootmishoone
Viakuivati

Planeeringuala piir
[] Pranceritav lastoaed

Maantee

Maantee eraldusriba
— 55 dB isojoon

Muratdkkesein (4,5m)

M 1:2500

0 15 30 60

Joonis 2.7. Perspektiivse olukorra, koos 4,5 m kdrguse miiratSkkeseinaga miiratase paevasel
ajal 2035. a liiklussageduse korral.
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Perspektiive olukord
koos DPga.
Hinnatud miiratase
koos maantee,
viljakuivati ja
muraseinaga

2 m korgusel
maapinnast
paevasel ajal.

Ly dB(A)

. <=40
40 < <=45
45< <=50
50 < <=55
55< <=80

<=865

Viljavbte viljakuivati Sdrse 4 [Z777] Olemasalev eluhaone

miraseina asukohast Olemasolev
E kdrval- véi tootmishoone

[ Vilakuivati
D Planeeringuala piir
l:l Planeeritav lasteaed
Maantee
Maantee eraldusriba
— 55 dB isojoon
Muratokkesein (3/4m)

M 1:2500

0 15 30 60

Joonis 2.8. Perspektiivse olukorra miiratase paevasel ajal 2035. a liiklussageduse korral, kui
rajatud on 3 m kdrguse miiratdkkesein detailplaneeringu alale ning 4 m kdrgune miiratdkkesein
viljakuivati juures.
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Kokkuvote

Kéesoleva t60 eesmirgiks on hinnata Harjumaal Rae vallas Jéarvekiila kiilas paiknevale Saare
(65301:001:3489) kinnistu ja ldhiala detailplaneeringu alale (kavandatav lasteaed) joudvaid
autoliiklusest ja tootmishoonest (viljakuivati) tulenevaid miiratasemeid. T66 kédigus viiakse 1dbi
miratasemete modelleerimine nii olemasoleva kui ka perspektiivse olukorra kohta.

Kiesoleva t66 tellijaks on Rae Vallavalitsus ning libiviijaks OU Alkranel keskkonnaspetsialist
Tanel Esperk. T66 1ahteandmetena vajalikud miira mddtmised teostas Terviseameti Tartu labor
(lisa 1). Modelleerimiste ldabiviimisel on kasutatud spetsiaaltarkvara SoundPlan 7.3.

Juunis 2017 tdiendati algset (20.06.2016) aruannet eraldi liiklus- ja toostusmiira miirakaartide
lisamisega (lisa 2).

Sotsiaalministri madruse nr 42 alusel ldhtutakse miirataseme normeerimisel ajavahemikust
(péev (07.00-23.00) ja 66 (23.00-07.00)), miiraallikast, miira iseloomust ja vidlismiira puhul
hoonestatud vOi hoonestamata ala kategooriast. Seejuures on ldhtuvalt detailplaneeringuga
kavandatavast maakasutusest DP ala puhul tegemist 1l kategooria uue planeeritava alaga.
Miiratasemete modelleerimine viidi 1dbi 2 m kdrgusel. Tapsed miiratasemete modelleerimise
lahteandmed on toodud peatiikis 2.2. T66 kdigus viidi 1abi miiratasemete modelleerimine kolme
olukorra kohta:

1. Olemasolev olukord (2015-2016) koos detailplaneeringuga;

2. Perspektiivne olukord (2035) koos detailplaneeringuga;

3. Perspektiivne olukord (2035) koos detailplaneeringu ja miiratdkkeseinaga.

Miira modelleerimine nditas, et nii olemasoleva kui ka perspektiivse olukorra puhul on
miratase detailplaneeringu alal mdjutatud peamiselt kolmest miiraallikast: viljakuivati,
Jarvekiila — Jiiri kdrvalmaantee ja Turu tee. Tallinn — Tartu — Voru — Luhamaa maanteelt 1ahtuv
miira on oluline taustmiira, kuid maantee d4rne hoonestus ja kaugus hoiavad éra liiklusmiirale
kehtestatud taotlustasemele (55 dB) vastava miirataseme joudmise detailplaneeringu alale.
Samas pohjustavad eelnimetatud kolm miiraallikat detailplaneeringu alal lubatud taotlustaseme
(litklusmiira puhul 55 dB, to6stusmiira puhul 50 dB) iiletamise ning kavandatava lasteaia
Ouealale jouab miiratase valdavalt vahemikus 55-65 dB. Aruande koostaja soovitab ldhtuda
litklusmiira taotlustasemest 55 dB (selgitused toodud peatiikis 2.2.3).

Kuna nii olemasoleva kui ka perspektiivse olukorra puhul on ette ndha miira taotlustasemete
iiletamist detailplaneeringu alal, tuleb kasutusele votta miira vihendavad meetmed. Arvestades,
et miiraallikateks on autoliiklus ja viljakuivati, millede iseloomust ldhtuvalt ei ole kdesoleva
detailplaneeringuga voimalik vdhendada miiraallika kasutusintensiivsust (nt vihendada
liiklussagedust vms), on rakendatavad vaid nd passiivsed meetmed — miiratokked ja hoone
ehituslikud meetmed.

Peatiikis 2.2.3 toodust ldhtuvalt soovitab kédesoleva aruande koostaja detailplaneeringu alale
joudva miirataseme vdhendamiseks ja duealal taotlustaseme (55 dB) tagamiseks:

1. kas rajada lasteaia Oueala Jarvekiila — Jiiri maantee poolse osa juurde 5 m kdrgune
miiratdkkesein (vt joonis 2.6 ptk 2.2.3). Seejuures on oluline, et antud juhul kulgeks lédbi
miiratdkkeseina ka ldbipdds kergliiklusteele. Projekteerimisel tuleb arvestada, et
labipdds ei muutuks miira ldbilaskvaks ehk vajadusel kasutada miiratGkkeseinte
(konstrueerida véljapddsu juures miiratokkesein kahes osas) omavahelist kattuvust voi
projekteerida labipddsu uks miiratokkeseina osaks (samade helineelde omadustega);
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2. voi tegeleda viljakuivatist ldhtuva miira vdhendamisega eraldi ja nt rajada
planeeringualale punktis 1 tooduga samas asukohas 3 m kdrgune miiratokkesein
(arvestada ka ldbipddsu temaatika sarnaselt punktile 1) ning viljakuivati d4rde 4 m
kdrgune miiratokkesein (vt joonis 2.8 ptk 2.2.3). Miiratokkeseinte kdrgus on antud
lahtuvalt maapinnast. Samas viljakuivati puhul on eelduslikult vdimalikud ka hoone
seina kiilge kinnitatavad lahendused. Oluline on, et kavandatav miiratdke timber
viljakuivati ventilatsiooniavade oleks igast kiiljest suletud, v.a otse iiles avanev kiilg,
mis vOib jéddda avatuks, kui miiratSkke iilemine serv ulatub vdhemalt 1 m vdrra
kdrgemale ventilatsiooniava iilemisest servast. Teoreetiliselt on vdimalik viljakuivatist
lahtuvat miira vihendada ka teiste chituslike meetmetega (nt miirasummutite
paigaldamine, torude pikendamine ja viljapuhkeava korgemale viimine jms), kuid
nende lahenduste analiiiis viljab kdesoleva t66 mahust.

Lasteaia hoone paikneb Turu tee vahetusldheduses. Hooneni voib jouda Turu teelt ldhtuv kuni
60 dB miiratase. Seega on hoone Turu tee poolsetel kiilgedel (vastavalt hoone ldéne ja pohja
kiiljed) vajalik kasutada miirakindlaid aknaid. Hoone asukoht aitab aga takistada Oucalale
joudvat miirataset.
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Lisa 1. Miira mdotmised detailplaneeringu alal. Terviseameti Tartu labor, 2016.
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TERVISEAMET Tartu labor

Jarvekiila Saare Kinnistu

Rae vald, Harjumaa
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Tartu 2016

Aadress: P6llu 1a, Tartu Tel.: 3727 447 422
Reg. nr.: 70008799 E-mail: tartulabor@terviseamet.ee



Terviseameti Tartu labor 1(3)
Pollu 1a, Tartu 50303
tel. 7447 426 EAK poolt akrediteeritud katselabor registreerimisnumbriga L019

MURATASEME MOOTEPROTOKOLL
nr. TL2016/M078-TL2016/M083

Tellija: Alkranel OU

Moétmiste teostamise asukoht: Jérvekila Saare kinnistu, Rae vald, Harjumaa.
Moéotmise kuupdiev: 22. september 2016. a.
Mootmiste eesmdrk: Liiklus- ning to6stusmiira uuringud planeeritava lasteaia krundil.

Moétemetoodika: Labori todjuhend FO1, kus on juhindutud standarditest:

e Eesti Standard EVS-ISO 1996-1 : 2006, Acoustics — Description, measurement and
assessment of environmental noise — Part 1: Basic quantities and assessment
procedures.

e International Standard ISO 1996-2 : 2007(E), Acoustics — Description, measurement
and assessment of environmental noise — Part 2: Determination of environmental noise
levels.

Normdokument: Sotsiaalministri 4. mértsi 2002 a. méérus nr. 42 - Miira normtasemed elu- ja
puhkealal, elamutes ning tihiskasutusega hoonetes ja miirataseme mootmise meetodid.

Mooteriistad:
e Miramddtja B & K MEDIATOR 2238, nr. 2151946, %: “ mikrofon TYPE 4188
nr. 2141509, eelvdimendi ZC 0030.Kalibreeritud 9. detsembril 2014. a. (Inspecta
Estonia OU kalibreerimisprotokoll nr. KL -165-4-133).

e Miiramddtja B & K 2250 nr. 2645018, mikrofon TYPE 4189 nr. 2795161, eelvdimendi
ZC 0032 nr. 7404.
Kalibreeritud 15. veebruaril 2016. a. (Inspecta Estonia OU kalibreerimisprotokoll nr.
KL-165-16-047).
Miiramodtjate korrasolekut on kontrollitud kalibraatori abil vahetult enne mdodtmiste
teostamist 22. septembril 2016. a.

petsiatist”

Protokoll on koostatud 5. oktoobril 2016. aastal.



Terviseameti Tartu labor 2(3)
Pollu 1a, Tartu 50303
tel. 7447 426

Kokkuvdte

22. septembril 2016. a. teostati Terviseameti Tartu labori vanemspetsialistide Peeter Saarelaidi
ning Kairit Laksbergi poolt miirataseme md6tmised Jérvekiila Saare kinnistul asukohaga Rae
vald, Harjumaa. Nimetatud kinnistule planeeritakse ehitada tulevikus lasteaed.

Keskkonnamiira tase Jarvekiila Saare kinnistul on mdjutatud jargmistest teguritest:

o Liiklusmiirast Vana-Tartu maanteel ning Turu ténaval, millega piirneb kinnistu. Vana-
Tartu maanteel toimub liiklus Tallinna ning timbruses asuvate driobjektide ning
elamurajoonide vahel. Turu tdnaval asub logistikaettevdte ning kaugemal viike
elamurajoon. Logistikaettevottes liikusid veoautod hommikul kell 7:00-8:00, hiljem
liiklus vaibus.

e Liiklusmiirast Tallinn-Tartu maanteel.

e Todstusmiirast, mida pShjustab teisel pool Vana-Tartu maanteed asuv viljakuivati.

e Turu tdnava ning Vana-Tartu maantee nurgal asuva jéddtmejaama ning
autoremonditddkoja tegevusest (vaatluse pohjal ei tekitanud olulist miira).

Miiratasemete médramiseks teostati jargmised modtmised:

e Hommikusel ajavahemikul (7.15-8.15) mdddeti uuritaval kinnistul Vana-Tartu maantee
liiklusest tingitud miirataset, kuid t66tas ka ldheduses asuv viljakuivati. Sama-aegselt
moodeti  liiklusmiira ka Tallinn-Tartu maantee &idres. Uuritavatel teeldikudel teostati
mootmise ajal liiklusloendus {ihe tunni jooksul.

e Ajavahemikul (8:30-9:30) teostati liiklusmiira md&tmine ning liiklusloendus ainult
Jarvekiila Saare kinnistul. Mddtetulemust mdjutas to6tav viljakuivati ning Tallinn-Tartu
maanteelt kostuv liiklusmiira.

¢ Sama-aegselt liiklusmiira mddtmistega loendati kahe hommikuse tipptunni jooksul ka
liiklusvahendite hulk Turu tinaval.

* Kinnistu kolmes punktis moddeti iildine miirataseme foon (viljakuivati to6tas). Mddtmiste
ajal vilditi autoliiklusest tingitud miira mdju (autode méddudes mddtmised katkestati).

Modtepunkti médratlemisel piiiiti leida vabale heliviljale vdimalikult ldhedased tingimused
(st. viia minimaalseks miira peegeldavate vi miira levikut tdkestavate seinte, aedade, puude jne.
segav mdju). Modtemikrofon asus 1,5 m kdrgusel maapinnast.

Mootmiste  teostamisel piiiiti  viia minimaalseks korvaliste miiratekitajate  hiirivust
mdodtetulemustele. Segava miiraallika ilmnemisel (nditeks koerte haukumine, inimeste vestlus
jne.) modtmised katkestati kuni héiriva faktori 16ppemiseni.



3(3)

Mo6tmistel ning arvutustel on aluseks vetud sotsiaalministri 4. mértsi 2002 a. méidrus nr. 42 -
Miira normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning iihiskasutusega hoonetes ja miirataseme
mootmise meetodid.

Arvutuste teostamisel ei ole lahtutud aasta keskmisest liiklussagedusest.

Mari Rell‘lﬂ{ TARTU LABOR
vaneémspetsialist TA Tartu laborijuhataja—
Lisad:
1. Miirataseme moGtmiste tulemused, kahel lehel.

2. Moisted, iihel lehel.
3. Miratseme normid II kategooria aladel, kahel lehel.
4. Mootepunktide asukohtade joonis ning fotod, viiel lehel.



Lisa 2
1(1)

Moisted

Vaba helivili — otsese heli vili, kus puuduvad helipeegeldused;

Ekvivalentne tase — mdddetud miiratase etteantud ajavahemikul, kus kasutatakse A- korrektsiooni
ning mis iseloomustab muutuva tasemega miira. Ekvivalentne miiratase on selline plisiva
tasemega miira, mis omab sama akustilist energiat kui muutuva tasemega miira kindla
modtmisaja jooksul;

Maksimaalne tase — etteantud ajavahemikul mdddetud miirataseme maksimaalne viirtus, kus
kasutatakse A korrektsiooni ning ajakarakteristikut ,,Fast”;

Minimaalne tase — etteantud ajavahemikul mdddetud miirataseme minimaalne véirtus, kus
kasutatakse A korrektsiooni ning ajakarakteristikut ,,Fast”;

Taotlustase — miira tase, mis {ildjuhul ei pdhjusta hiirivust ja iseloomustab hiid akustilisi
tingimusi, kasutatakse uutes planeeringutes (ehitusprojektides) ja olemasoleva miiraolukorra
parandamisel. Uutel planeeritavatel aladel ja ehitistes peab miiratase jddma taotlustaseme
piiridesse;

Piirtase — miira tase, mille iletamine vdib pdhjustada héirivust ja mis iildjuhul iseloomustab
rahuldavaid (vastuvdetavaid) akustilisi tingimusi. Kasutatakse olemasoleva olukorra hindamisel
ja uute hoonete projekteerimisel olemasolevatel hoonestatud aladel. Olemasolevatel aladel ja
ehitistes ei tohi miira iletada piirtaset. Kui piirtase on iiletatud, tuleb rakendada meetmeid miira
vdhendamiseks;

Kriitiline tase — miira tase vilisterritooriumil, mis pdhjustab tugevat hiirivust ja iseloomustab
ebarahuldavat miirasituatsiooni. Kasutatakse olemasoleva olukorra hindamisel vilismiiraallikate
vahetus léheduses. Uute miiratundlike hoonete ehitamine kriitilise tasemega aladele on iildjuhul
keelatud,;

Tonaalne heli — heli, mille sagedusspektris esineb selgesti eristuv toon. Heli on tonaalne, kui
mingis 1/3 oktaavribas moddetud helirShu tase iletab temale eelnevas ja jérgnevas 1/3
oktaavribas mdddetud taseme vihemalt 5-15 dB vdrra, sdltuvalt sageduse vahemikust;

Impulssheli — iihest vdi mitmest impulsist koosnev heli vastavalt standardi ISO 1996-1:1982
madratlusele; tiksiku heliimpulsi kestus on tavaliselt alla 1 sekundi;

Hinnatud tase — etteantud ajavahemikul mdddetud miira A-korrigeeritud ekvivalenttase, millele
on tehtud parandusi, arvestades miira tonaalsust, impulssheli, v3i muid asjakohaseid tegureid.
Miira normtasemeid vorreldakse miira hinnatud tasemega pievasel ja disel ajavahemikul.



—3syeisjodswouea is1eisjodswouea
srrTEVPIBJAIRES 10J09] 31agsyeT ey
E———— o 1pISE}S0D) ISTUNOON

b

P
e P

g/ury (), [NS10] [BABJLINN 99JUBL NJIBJ -BUBA "U/ury] ()] | SnaIDNpIOs [efeejser [eloos pnyeqn] uo [n3I0] [eABILINN 99JUBLW NI ] ~UUI[[R],
"BdY 8101 JYQINYQ SUIU %06 SIYSIUNYQ SUILPIYNS ‘D), 6+ INnjeIodis) nyQ 1[0 [efe 9ISTUNQQN
(=) (V)P €°€ F U0 SNJeWRIBRIIDIQOW J)SNWI[NIDJQ0W JWISBIBINIA
*0]00) TJBAINY] SEXP[RY G/ ~ ISOS ‘[M{IUIuioy / [[9Y ~ [W00J BINUI qB)SNUIOO[ST OSBIRINUI QUBRTUTUIUT 998 - 4 4 4
“IJEATIY] ANSE SISNPAYe] By SB100] 3[9s3or-eures e3aSIUNQOW BINWISNIIT - 44
‘[Ipuese) [eures B399) Snse UOJOIIWRIQOJA Mp[ey seuuld SuIge-09) 1[0 SIIBE 99jUBRW NI -UUI[[e], pIny Jseuuldeew }]osn3I0y W G| PnjeIsod) Uo PasTunOON -

9¢ - - - - 97 AeUB) NINT, % JSBAIISI9]
) s el o oee| € [osngne
— | ey 0£6—0¢'8 w ¢ (ystuupy | 08OVUOTOTIL
00T | ¢C [ | LLT | ‘uwmrey-euep oIeeS B[IOAIR[
. . %% ISBAIOSI9]
06 8 [4 08 AeUR) INJ, josnSney
(4 w ¢ ystuupy | SLOVUO10TIL
- “juuar njaeJ -eue S ¢ . )
PLT 1¢ 1 9 9T 1-BUBA ﬁ\M Muw CI'8=cI'L oIveS B[MYOAIR[
“JSBAJOSII)
ProT | 8 I ¥ | 0C | S¢€61 | uwmie]-uule] ! [osngnex w ()7 SAIEE | 8LON/910TTL
“JUW njIe ] -UuuIje ],
= :£2|EZ |5 |5 |5 |2 | & s 52| E | % = 5
g E :23|EE|2 |5 |& |S | & 3 EE | F =4 & g
= B 5 s 2z | = s |2 |z | E =4 £° ® S e 3.
2 ) o s =~ - m = @ Z. (14 = 3
o 2 = = o s M A s o =5 E: aQ m m.. M..
=3 S 2 2 |E | =& E. £ = - S
3 2 |& 2 5 4 =
] e. (- = =
= - &= £ = .
. L - -,
(V)dp ‘powdsejen|y g M3 ‘ATe )IpusyEASNPIII']

610 T D3UQUNUSIWLIPD41S13D.4 10GD]SIDY PNILIdANIP2.LYD Jjood T
‘2 '910¢ Joquaidas ‘77
eewnliey ‘prea aey ‘njsiuuny daeeg e[nydAlef

@1 pasIuoowr eanwisnpIry 1 Bst]



isieisiodswouea

:SBJS09) ISTUIQOIN

snsiapd anppayva sawuissy sy g ‘g jnmgndvy snynd vy [70] YYOANYO Y4 78 SnySHuUnyQ auyapyns 7y I [+ Anngp4adius) nyosipa 170 1ofo asuugoow

‘(syplp asnunpoow s11ynPIOS 1IVISaYIVY PASIUIOOUL) NIOW DANUISTYYIT] JDANISOY JIDADUD] TN [ SUIU J]92JUDDUL NJAD ]

-DUD A 11P]0A [DLD 2JSTUIQO "DANUISTYIT] ADISOY J]2JUDDUL NIV [-UUIJID] SuUiu VOWNLIDE] ‘PID 4 2DY *// TUW 04D [ -DUD | DIDYOYNSD ‘UDAINY 1]O SYSIDYI[D-DANUL SYIISTUDD ]
spunIdpoul J]asnd40y wi §‘] pnypisos} pastujoomW

TF S'Ly 8T8 X X “J}o([T] 1[2810} IPUNLL BIEAISE] 00) UM, PTYEISOS) U0 SUNMOQIN| 9 €80I/9TOTIL
¢ ¢ ‘ "BIMTUSOIT] €Y PryapQQur Uo JSmy
bcr cts £9s X X 4stpund JSEUIeS 1SIRE 99JURRWI NYIR] -BURA PTILIS09) UO SUTUIIOOIN J Z80A/9T0TIL
6°CF 0°¢9 L€9 X X “JRISTPII3I0Y J[RAIQN NBAIND PTYE)S09) UO SUTLHOON| ¥ T80IN/9T0T'IL
‘eewnfiey ‘plea oy /L Juw njie]-eueA eSeyoynse ‘peamdy
£l [4! 01 6 8 L 9 S 4 £ [4 1
=
£ 9
£ > £
g8 E m“ =z z M ~| 2| £ o Y w Y
N < s 8 < < = o I3
. g 3 giz| E | 22| 2| g | 8 g g
B ~ 85 g 2=zl B A & o I ° =
Fe | 258 =3 E| £ | 2 g 8 = g 5 =
= ] f=2 N @ o 17 o j=5
TE|Z:% sE|C Bl 2] F|E 3 3
~ 5 @ £ 3 @ o
TEES e £ | % :
pawssejeInuu
PryEUULH PISOUIS] )00 S BN JJONSE SSTUBOOIN

(00:01-0€:8 1Y) "8 "910 toquualdes "7z
eewnfagy ‘prea aey ‘msruuny aaeves eiPRAIESL

TASAINATNL HLSINLOOW HIWASY LVAIA

9Ty Lyv L 1o}
£0£0S NHEL ‘B M0
I0qe] NJIE], [JOUIRISIAIO],

[ esr]

610 T PILIGUINUSIUULIA4IS1S24 A0GD]ISIDY PIYLIfajIpayD 3jood Y

(Dt



Jyruyvaniv 12510 vl jasvaavd 3auiasV] PRIDUUTY DANUL ISYDP]IAI0A dULIOUATI 2UDSDIDTN
‘Joliny jasjood (221pnv.) 22]npI0S 2]2UO0Y DYPUNIDANUL PRIDGN] - 4

‘sagpnsv Suru sappuuy) p13avd vl poppayynd ‘pojpnu]a ‘pasninsvapuvyajooy vl nioysiaia) ‘pasninsvaddo vl -21sv] — pIv D1IO0IAVY T - 4

SL 0S Sy S9 (,,09) S¢S (00°L-00°€7) Tele [ps1Q
8 09 S¢S 0L (,,59) 09 (00°€7-00°L) 1ele seadeq
Osed) (V)gp Ppee Ppere Ppere Ppee
‘ase) dueewIS R [9jRAJ[OSBWII[O [91eAB)LIdouEld [9IvAJ[OSBWIJ[O [9}vAd[OSBUId[O
ASNWIPUNSLINUI NYISY D asejsnpoe], asejsnjjoe], 9se) JUuInILry asellnd
(V)MP ‘Ppe[enwie]d PIULIOU JUIISBYUI[BAIAYD BINWISAP{II]

+ [9Ppe[® BLI0033jeY JT prurtouarid swase) eanwisnpyIry

¢ BsI

(D1



‘Y van(p 12510 vl jasvaspd P3audSD] PRIDUUTY DANU DSYDP]DAI0A dULIOUA1I DUDSDIDANI]

‘sapppnsp Suiu sapvuul) p13and vl pvpayynd ‘pvpnup]a ‘pasninsvapuvyajooy vl nioysiaday ‘pasmnsvaddo vl -21sv] — pvip D11003IVY [T - 4

0% (014 S¢S S (00°L-00°€7) 18le [PsIQ
S 0S <9 09 (00°€2-00°L) 1l [aseadeq
[9P®e[R [9)BAJ[OSETII[0 Ppere [PyeaeiLddueid [OPe[R [91BAd[OSBIII[O [opere
asejsnpjor], asejsnpjoe], ase) UL [9)BAJ[0SBIII[O ISeLINJ
(V)(P ‘pIuLIOU JUWIISBIJUI[BAIAND BINUWISNISOQ ],

<Jope[e er10083yey JI prariouward durdse) vInuwsnisoo I

(@)e € BSI



yyodnse pYuNda)oA]
()1 b BSI']



. X . - .. .

. ﬁﬁwﬁ . . . .|

vw§

. i : .

[ “Tu PundalQoN

(S) ¥ esr]



T

J@%p@@& . . \ &

.

.
.

[ “Tu P[undojo|y

(9)¢ .



.

-~

- . : -
7

o
.

...
. - -

.

(9}

b esr]



1 PundajQo

(S)s b BSI']



Lisa 2. Liiklus- ja toostusmiira miirakaardid eraldi.
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Joonis L1. Olemasoleva olukorra liiklusmiiratase paevasel ajal 2015-2016 a liiklussageduse korral.
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Joonis L2. Perspektiivse olukorra liiklusmiiratase paevasel ajal 2035. a liiklussageduse korral.
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Joonis L3. Perspektiivse olukorra liiklusmiiratase pdevasel ajal 2035. a liiklussageduse korral, kui rajatud on 3 m korguse miiratSkkesein
detailplaneeringu alale ning 4 m korgune miiratokkesein viljakuivati juures.
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Joonis L4. Perspektiivse olukorra, koos 5 m korguse miiratSkkeseinaga liiklusmiiratase paevasel ajal 2035. a liiklussageduse korral.
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Joonis L5. Olemasoleva olukorra toostusmiiratase paevasel ajal.
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Joonis L6. Perspektiivse olukorra toostusmiiratase paevasel ajal, kui rajatud on 3 m korguse miiratdkkesein detailplaneeringu alale ning 4 m
korgune miiratdkkesein viljakuivati juures.
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Joonis L7. Perspektiivse olukorra, koos 5 m kdrguse miiratokkeseinaga to0stusmiiratase paevasel ajal.



