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Lagedi aleviku Jaama 1 ja 1a kinnistute ning lahiala detailplaneeringu mirahinnang 3

SISSEJUHATUS

Kéesolev eksperthinnang on koostatud eesméargiga mééarata Rae vallas Lagedi alevikus
Jaama 1 ja la kinnistute ning lahiala detailplaneeringu miratase ning vastavus
kehtivatele nbuetele.

Planeeringuala asub Lagedi aleviku p&hjapoolses osas Jaama tdnava (Lagedi tee nr
11301) ja Kooli tdnava (Lagedi-Arukila-Peningi tee nr 11300) vahel. Detailplaneering on
koostatud ligikaudu 0,9 ha suurusele alale. Elamumaa krundile on planeeritud 13
korteriga kortermaja. Parkimiskohti ndhakse kinnistul ette kokku 26.

Planeeringuala murasituatsiooni mdjutavad eelkdige planeeringuala labiv Jaama tanav
(Lagedi tee nr 11301 ca 10-20 m kaugusel hoonest), ning alaga piirnev Kooli tanav
(Lagedi-Arukila-Peningi tee nr 11300 ca 110-120 m kaugusel hoonest). Kortermaja (13
korterit) rajamisega ei ole ette ndha markimisvaarset liiklussageduse kasvu.

b
e

3d valjavotte mura arvutusmudelist Maa-ameti ortofotol
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4 Lagedi aleviku Jaama 1 ja 1a kinnistute ning l&hiala detailplaneeringu mirahinnang

MURA NORMTASEMED

Planeeringuala murasituatsiooni hindamisel lahtutakse keskkonnaministri 16.12.2016
maaruse nr 71 ,Valisbhus leviva mira normtasemed ja mirataseme mo&dtmise,
maaramise ja hindamise meetodid“ nbuetest.

Maéaruse ndudeid tuleb taita linnade ja asulate planeerimisel ning ehitusprojektide
koostamisel. Maarust ei kohaldata alal, kuhu avalikkusel puudub juurdepé&as ja kus ei ole
pusivat asustust, ning totkeskkonnas, kus kehtivad t6dtervishoidu ja t6dohutust
késitlevad nduded.

Liiklusmira on miura, mida p6hjustavad regulaarne auto-, raudtee- ja lennuliiklus ning
veesdidukite liiklus, mille puhul on arvestatud aastaringse keskmise liiklussagedusega
(auto-, raudtee- ja lennuliiklus) vdi regulaarse liiklusega perioodi véltel.

Muratundlike alade kategooriad maaratakse vastavalt Uldplaneeringu maakasutuse
juhtotstarbele jargmiselt:
= | kategooria — virgestusrajatiste maa-alad ehk vaiksed alad,

= |l kategooria - haridusasutuste, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekandeasutuste ning
elamu maa-alad, rohealad,
= |ll kategooria — keskuse maa-alad,

= |V kategooria — thiskondlike hoonete maa-alad.
Planeeritav ala (elamumaa) tuleb lugeda Il kategooria alaks.

Planeeringutes ja projekteerimisel kasutatakse jargmisi mira normtasemete liigitusi:
= mura piirvdartus — suurim lubatud muiratase, mille Gletamine pdhjustab olulist
keskkonnahéiringut ja mille Uletamisel tuleb rakendada mura vadhendamise
abindusid;
= muira sihtvdartus — suurim lubatud miratase uute planeeringutega aladel.
Planeeringust huvitatud isik tagab, et mira sihtvaartust ei tletata.

Uute muratundlike alade kavandamisel tuleb uldjuhul eesmérgiks seada valis6hus leviva
mura sihtvaartuse nduete tagamine. Valis6hu sihtvaartuse tagamine on oluline eelkdige
juhul, kui dueala kasutatakse pidevaks valisdhus viibimiseks. Seega juhul, Kkui
planeeringuala 6uealal kavandatakse ka rekreatiivset tegevust (nt puhkenurk vai
manguvaljak) tuleb selles konkreetses punktis eesmargiks seada sihtvaartuse nduete
tagamine ning mujal (eelkdige teedarsete hoonete teepoolsel fassaadil) vdib aluseks
vOtta leebemad nduded ning tagada head tingimused hoonete siseruumides vastavalt
ruumide reaalsele kasutusotstarbele.

Hoonete siseruumide nduded tagatakse ning vajalikud heliisolatsiooni meetmed
maaratakse standardi ,EVS 842:2003 Ehitiste heliisolatsiooninbuded. Kaitse miira eest”
kohaselt.

Valisbhu normvaartustega vordlemiseks kasutatakse tavapéraselt mira hinnatud taset
paeval (7.00-23.00) ja 0606sel (23.00-7.00). Mira hinnatud tase on etteantud
ajavahemikus mdddetud vdi arvutatud muira A-korrigeeritud tase, millele on tehtud
parandusi, arvestades mura tonaalsust, impulssheli vdéi muid asjakohaseid tegureid.
Paevane ajavahemik (7-23) sisaldab ka odhtust aega (19-23), millele rakendatakse
parandustegurit +5 dB.
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Ala kategooria
tldplaneeringu

alusel

Tabel 1. Liiklusmira normtasemed (péeval/66sel, dBA)

virgestusrajatiste
maa-alad ehk

vaiksed alad

1]
haridusasutuste,
tervishoiu- ja
sotsiaalhoolekande-
asutuste ning elamu

maa-alad, rohealad

11
keskuse maa-alad
\Y)
Uhiskondlike
hoonete maa-alad

gmaartus 50/40 55/50 60/50
Mira 60/55 65/55
piirvaartus 55/50 651/601 70%/60*

! lubatud muratundlike hoonete sGidutee poolsel kiljel

Il kategooria alade liiklusmira sihtvaartus on 55 dB péaeval ja 50 dB 66sel — sihtvaartust

kasutatakse eelkdige Gueala muraolukorra hindamisel.

Il kategooria alade liiklusmura piirvaartus on 60 dB paeval ja 55 dB d6sel (sh on hoonete
teepoolsel kiljel lubatud vastavalt 65/60 dB) — piirvdartust kasutatakse teedarsete

hoonete teepoolse kilje miraolukorra hindamisel.

Siseruumide normtasemed

Mira normtasemed (ekvivalentne muratase, Lpa.eq,7) hoonete vaikust ndudvates ruumides
on kehtestatud sotsiaalministri 04.03.2002 maarusega nr 42 ,Mlra normtasemed elu- ja
puhkealal, elamutes ning Uhiskasutusega hoonetes ja mirataseme moédtmise meetodid®,

mille kohaselt liiklusmura puhul on lubatud:
e eluruumides 40 dB paeval,

e magamisruumides 30 dB 60sel.
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6 Lagedi aleviku Jaama 1 ja 1a kinnistute ning l&hiala detailplaneeringu mirahinnang

3. LAHTEANDMED JA METOODIKA

Liiklusmira puhul hinnatakse miurataset detailplaneeringu realiseerimise jargselt
olemasolevas liiklusolukorras ning perspektiivselt arvestades liikluskoormuste wldist
kasvu.

Mira modelleerimisel lahtutakse Maanteeameti 2016. a liiklusloenduse tulemustest,
perspektiivse liikluskoormuse hindamisel eeldatakse, et lahima paarikimne aasta jooksul
vOib aset leida liikluskoormuste suurenemine kuni 50%.

Planeeringu realiseerimisega ei suurene teede liikluskoormus maéarkimisvaarselt, 13
korterile ning 26 parkimiskohale vastav liikluskoormus jaab suurusjarku 40-50 liikumist
00paevas, millest valdav osa (hinnanguliselt kuni ca 90 %) liigub Lagedi-Arukila-Peningi
tee ning Tallinna suunal.

Tabel 3. Prognoositavad liikluskoormused uuritavas piirkonnas detailplaneeringu
realiseerimise jargselt

Raskeliikluse

. N . P
AKOL 2016 AKOL 2036 osakaal Sdéidukiirus

Jaama tanav (Lagedi tee 624 936 o

Kooli tanav (Lagedi-

Arukiila-Peningi tee nr 4749 7150 3,3% 50 km/h

11300)

Tabelis toodud liikluskoormuste kasv toob muude tingimusete samaks jadmisel kaasa ca
1,7...1,8 dB suuruse liiklusmira taseme (hinnatud miratase) suurenemise.

Liikluskoormus jaotati 6dpaeva |dikes jargmiselt (vastavalt Maanteeameti |ahima
plUsiloenduspunkti andmetele?):

e 7.00-19.00 — 77,5 % aasta keskmisest 66péaevasest liiklussagedusest,

e 19.00-23.00 — 15,5 % aasta keskmisest 60paevasest liiklussagedusest,

e 23.00-7.00 — 7 % aasta keskmisest 60paevasest liiklussagedusest.

Liiklusmira tase ja mira levik on arvutatud spetsiaaltarkvaraga SoundPLAN 7.4,
kasutades Prantsusmaa siseriiklikku arvutusmeetodit "NMPB-Routes-96“, mis on
Euroopa Parlamendi ja Ndukogu keskkonnamira hindamise ja kontrollimisega seotud
Direktiivis 02/49/EU (5. juuni 2002) toodud soovituslik arvutusmeetod liikmesriikidele.
Raudteemira modelleerimisel kasutati soovituslikku Madalmaade arvutusmeetodit RMR
(2002).

Valisdhu mirataset hinnatakse 2 m koérgusel maapinnast ehk keskmise inimese
kuulmiskérgusel (vOi pisut kérgemal), mirakontuurid esitatakse 5 dB vahemike kaupa,
tihedas arvutusvérgustikus 3*3 m sammuga. Valisbhu mirasituatsiooni kirjeldamisel on
arvestatud ka helilainete peegeldumist (vastas-) hoonete fassaadilt. Murakaardid
kirjeldavad lisaks vastashoonete peegeldustele ka iga hoone enda fassaadi peegeldusi.

Kavandatavate hoonete fassaadidele m&juv miratase korruste kaupa on vélja toodud
eraldi joonistel.

L AKOL - aasta keskmine 66paevane liiklussagedus B
2 Piisiloenduspunktide liikluskoosseisu ja kiiruse uuring, ERC Konsultatsiooni OU, 2016
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Lagedi aleviku Jaama 1 ja 1a kinnistute ning lahiala detailplaneeringu mirahinnang 7

4. ARVUTUSTULEMUSED
4.1. MURAKAARDID

Kéesoleva t60 raames koostati mirakaardid jargmistes situatsioonides (kdik situatsioonid
kirjeldavad detailplaneeringu realiseerimise jargset olukorda):

1.

o0k wWN

Liiklusmira hinnatud tase péeval (7.00-23.00) olemasolevas liiklusolukorras;
Liiklusmira hinnatud tase 66sel (23.00-7.00) olemasolevas liiklusolukorras;
Liiklusmura hinnatud tase péeval (7.00-23.00) perspektiivses olukorras;
Liiklusmira hinnatud tase 66sel (23.00-7.00) perspektiivses olukorras;
Liiklusmira hinnatud tase fassaadil olemasolevas olukorras;

Liiklusmira hinnatud tase fassaadil perspektiivses olukorras.
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Joonis 1 - olemasolev olukord
Mura hinnatud tase paeval (7.00-23.00)

Ly, dB(A)
<= 45

I ' Planeeringuala piir

- Kavandatavad hooned
I:l Olemasolevad hooned
[ Kovakattega ala

Mddtkava 1:1500
0 10 20 40 60

SoundPLAN 7.4
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Joonis 2 - olemasolev olukord
Mura hinnatud tase 66sel (23.00-7.00)

L,, dB(A)

l Planeeringuala piir
- Kavandatavad hooned

I:] Olemasolevad hooned
[ Kovakattega ala

Mddtkava 1:1500
0 10 20 40 60

SoundPLAN 7.4
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10 Lagedi aleviku Jaama 1 ja 1a kinnistute ning l&hiala detailplaneeringu mirahinnang

Joonis 3 - perspektiivne olukord
Mura hinnatud tase péaeval (7.00-23.00)

Ly, dB(A)
<= 45

I Planeeringuala piir

- Kavandatavad hooned
I:l Olemasolevad hooned
[ Kovakattega ala

Mddtkava 1:1500
0 10 20 40 60

SoundPLAN 7.4
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Joonis 4 - perspektiivne olukord
Mura hinnatud tase 66sel (23.00-7.00)

L,, dB(A)

| | Kavandatavad hooned
I:] Olemasolevad hooned
[ Kovakattega ala

Mddtkava 1:1500
0 10 20 40 60

SoundPLAN 7.4
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12 Lagedi aleviku Jaama 1 ja 1a kinnistute ning l&hiala detailplaneeringu mirahinnang

Joonis 5 - olemasolev olukord

I Planeeringuala piir

_ Kavandatavad hooned

:] Olemasolevad hooned

[ Kovakattega ala

Mddtkava 1:1500
10 20 40 60

SoundPLAN 7.4

Joonis 6 - perspektiivne olukord
Muratase fassaadil (korrus/Ly/L,)

I Planeeringuala piir

_ Kavandatavad hooned

I:] Olemasolevad hooned

[ Kovakattega ala

Mddtkava 1:1500
0 10 20 40 60

SoundPLAN 7.4
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Lagedi aleviku Jaama 1 ja 1a kinnistute ning lahiala detailplaneeringu mirahinnang 13

4.2. TULEMUSTE ANALUUS

Liiklusmira hinnatud tase ehitusjargses olukorras:

Kavandatava hoone mirarikkaima fassaadi miratase jadb vahemikku 52...53 dB
paeval (Ld) ning 43...44 dB d06sel (Ln);
Kdrgeima miratasemega teepoolse fassaadi miiratase vastab Il kategooria alade

sihtvaartuse nduetele;

Kavandatava hoone hoovipoolse kilje miratase jadb vahemikku 47...50 dB
paeval ning 39...51 dB 606sel;

Hoovipoolse kiilje miiratase vastab Il kategooria alade sihtvdartuse nduetele;
Planeeringuala hoovipoolse dueala paevane miratase jdab valdavalt vahemikku
50...55 dB ehk 6uealal on tagatud valiséhu sihtvaartusest madalam miratase;
Hoovipoolse dueala miratase vastab |l kategooria alade sihtvaartuse nduetele;

Liiklusmira hinnatud tase perspektiivses olukorras (liikluskoormuste suurenemine 50%):

Kavandatava hoone miurarikkaima fassaadi miratase on suurusjargus 54 dB
paeval (Ld4) ning vahemikus 45...46 dB d6sel (Ln);
Kdrgeima miratasemega teepoolse fassaadi miratase vastab |l kategooria alade

sihtvaartuse nduetele;

Kavandatava hoone hoovipoolse kilje miuratase jadb vahemikku 49...52 dB
paeval ning 41...43 dB d0sel;

Hoovipoolse killje miratase vastab Il kategooria alade sihtvdartuse nduetele;
Planeeringuala hoovipoolse Gueala pdevane miratase jadb valdavalt vahemikku
50...55 dB ehk 6uealal on tagatud valisdhu sihtvaartusest madalam miratase;
Hoovipoolse dueala miratase vastab |l kategooria alade sihtvdartuse nduetele;
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14 Lagedi aleviku Jaama 1 ja 1a kinnistute ning l&hiala detailplaneeringu mirahinnang

5. JARELDUSED JA SOOVITUSED

Planeeringuala mojutavateks teguriteks on autoliiklus planeeringuala l&bival Jaama
tanaval (ca 10-20 m kaugusel kavandatavast hoonest) ning alaga piirneval Kooli tanaval
(ca 110-120 m kaugusel hoonest). Kortermaja (13 korterit) rajamisega ei ole ette nadha
markimisvaarset liiklussageduse kasvu.

Kavandatud hoonete teepoolse killje muratase vastab sihtvaartuse nduetele nii
ehitusjargses olukorras (olemasolevad liikluskoormused) kui ka perspektiivses olukorras
(liikluskoormuste suurenemine 50 %). Samuti on hoone hoovipoolsel alal tagatud head
tingimused valiséhus viibimiseks ehk valisbhu muratase vastab samuti sihtvaartuse
nduetele.

Hoonete siseruumides heade tingimuste tagamiseks tuleb mira suhtes tundliku
funktsiooniga hoonete ja pindade rajamisel jargida standardit EVS 842:2003 Ehitiste
heliisolatsiooninduded. Kaitse mira eest, mille kohaselt:
= Kavandades eluruume (elu ja magamisruumid korteris) L4a<55 dB miuratsooni
(hoone koik kuljed) on standardi kohane vélispiirde Uhisisolatsiooni ndue (R tr,s,w)
30 dB, kuid vottes arvesse vdimalikku suuremat mirataset tipptunnil v6i suurema
lilklusega perioodil (samuti Uksikute raskeveokite mdoddasdidul) on soovitatav
rakendada mdnevorra rangemaid ndudeid ehk minimaalne soovituslik valispiirde
Uhisisolatsiooni vaartus on 35...40 dB;
= Kui aken moodustab =2=50% valispiirde pinnast, vdetakse akna ndutava
heliisolatsiooni suuruseks véalispiirde 6humtra isolatsiooni indeks.

Kdérgema mirafooniga kiljed on korterite rajamisel Uldjuhul soovitatav jatta
Uldkasutatavatele ning mira suhtes vdhemtundlikele pindadele (trepikojad, koridorid,
korterite puhul ka ké6k, wc, vannituba jm abiruumid). Eluruumide rajamisel on soovitatav
magamisruumid paigutada hoonete hoovipoolsele kiiljele.
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