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1. SISSEJUHATUS

Kéesolev eksperthinnang on koostatud eesmérgiga méaarata Rae vallas Jarvekilas asuva
ca 86 ha suuruse maa-ala miratase ning vastavus kehtivatele nduetele. Rae valla
uldplaneeringu kohaselt on detailplaneeringu ala elamumaa juhtotstarbega ning lubatud
on rajada Uhepere ja ridaelamuid.

Detailplaneeringu koostamise eesmérk on komplekse elamurajooni planeerimine, kuhu
kuuluvad uksikelamu, kaksikelamu, ridaelamu ja korterelamu krundid ning thiskondliku
hoone maa (kool) ja kaubandus-, toitlustus- ja teenindushoone maa sihtotstarbega
krundid. Lisaks planeeritakse tanavad ja Uldkasutatavad haljasalad. Kogu maa-ala
planeeritakse etapiviisiliselt.

Kéesoleval hetkel on eskiislahendus (koos hoonestusalade mé&é&ramisega) valminud
detailplaneeringu | etappi kohta, mille eesméargiks on uksik- ja ridaelamu kruntide ning
Uhiskondliku hoone maa (kool) planeerimine. Mirahinnang antakse kogu planeeringuala
kohta (I-11l etapp), mirakaartidel toodud hoonete vBimalikud asukohad on illustratiivsed.

Detailplaneeringu | etapi maa-ala jadb Kindluse tee aarde. Eskiislahenduse kohaselt on
Uldkasutatav hoone planeeritud planeeringuala pdhjaserva, lahemale olemasolevatele
ari- ja tootmismaadele ning kaugemale olemasolevatest ja planeeritud Uhepereelamute
kvartalitest, et sdilitada nende privaatsus. Planeeritavad ridaelamud on kavandatud
Kindluse tee ning planeeritava jaotustdnava &aarde ning Uhepereelamud kaugemale
suurema liikluskoormusega teedest ja tanavatest.

Milrahinnangus kasitletakse autoliiklust (sh Tallinn-Tartu-Vdru-Luhamaa maantee,
Jarvekila-Jiri tee ning planeeringuala sisesed olemasolevad ja perspektiivsed teed) ning
perspektiivset Rail Baltic raudteeliiklust.

Joonis 1. lllustratii est Maa-ameti ortofotol
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1___ 1 letapiplaneeringuala piir

_: I ja Ill etapi planeeringuala

Krundipiirid
Planeeritud hoonestusala

Illustratiivne hoone asukoht

o) bt/ Rail Baltic miiratdkkesein
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2. MURA NORMTASEMED

Planeeringuala murasituatsiooni hindamisel lahtutakse keskkonnaministri 16.12.2016
maaruse nr 71 ,Valisbhus leviva mira normtasemed ja mirataseme mo&dtmise,
maaramise ja hindamise meetodid“ nbuetest.

Maaruse ndudeid tuleb tédita linnade ja asulate planeerimisel ning ehitusprojektide
koostamisel. Maarust ei kohaldata alal, kuhu avalikkusel puudub juurdepé&as ja kus ei ole
pusivat asustust, ning totkeskkonnas, kus kehtivad tédtervishoidu ja tédohutust
késitlevad nduded.

Liiklusmira on miura, mida p&hjustavad regulaarne auto-, raudtee- ja lennuliiklus ning
veesdidukite liiklus, mille puhul on arvestatud aastaringse keskmise liiklussagedusega
(auto-, raudtee- ja lennuliiklus) vdi regulaarse liiklusega perioodi véltel.

Muratundlike alade kategooriad maaratakse vastavalt Uldplaneeringu maakasutuse
juhtotstarbele jargmiselt:
B | kategooria — virgestusrajatiste maa-alad ehk vaiksed alad,
B || kategooria - haridusasutuste, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekandeasutuste ning
elamu maa-alad, rohealad,
B |ll kategooria — keskuse maa-alad,
B |V kategooria — Uhiskondlike hoonete maa-alad.

Valdav osa planeeritavast alast (elamumaa, samuti koolihooned) tuleb lugeda Il
kategooria alaks, planeeringuala Jarvekila-Juri tee poolsel alal on kavandatud ka arihoone
(kaubandus), mida ei saa otseselt muratundlikuks alaks lugeda.

Planeeringutes ja projekteerimisel kasutatakse jargmisi miira normtasemete liigitusi:

B mira piirvaartus — suurim lubatud miuratase, mille Gletamine pdhjustab olulist
keskkonnahdiringut ja mille Uletamisel tuleb rakendada mira vé&hendamise
abindusid;

B mira sihtvaartus — suurim lubatud miratase uute planeeringutega aladel.
Planeeringust huvitatud isik tagab, et mlra sihtvaartust ei Uletata.

Uute muratundlike alade kavandamisel tuleb uldjuhul eesmérgiks seada vélis6hus leviva
mura sihtvaartuse nduete tagamine. Valis6hu sihtvaartuse tagamine on oluline eelkdige
juhul, kui dueala kasutatakse pidevaks valis6hus viibimiseks. Seega juhul, Kkui
planeeringuala Guealal kavandatakse ka rekreatiivset tegevust (nt puhkenurk vdi
manguvaljak) tuleb selles konkreetses punktis eesmérgiks seada sihtvaartuse nduete
tagamine ning mujal (eelkdige teedarsete hoonete teepoolsel fassaadil) vdib aluseks
vOtta leebemad nduded ning tagada head tingimused hoonete siseruumides vastavalt
ruumide reaalsele kasutusotstarbele.

Hoonete siseruumide nduded tagatakse ning vajalikud heliisolatsiooni meetmed
maaratakse standardi ,EVS 842:2003 Ehitiste heliisolatsiooninbuded. Kaitse miira eest”
kohaselt.

Valiséhu normvaartustega vordlemiseks kasutatakse tavaparaselt mura hinnatud taset
paeval (7.00-23.00) ja 0606sel (23.00-7.00). Mira hinnatud tase on etteantud
ajavahemikus mdddetud voi arvutatud mira A-korrigeeritud tase, millele on tehtud
parandusi, arvestades mura tonaalsust, impulssheli v6i muid asjakohaseid tegureid.
Pédevane ajavahemik (7-23) sisaldab ka 8htust aega (19-23), millele rakendatakse
parandustegurit +5 dB.
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Ala kategooria

Tabel 1. Liiklusmira normtasemed (p&eval/66sel, dBA)

virgestusrajatiste

1]
haridusasutuste,
tervishoiu- ja

11
keskuse maa-alad

Gldplaneeringu maa-alad ehk sotsiaalhoolekande- o v .
alusel . X Uhiskondlike
vaiksed alad asutuste ning elamu
hoonete maa-alad
maa-alad, rohealad
Mira
sihtvAArtus 50/40 55/50 60/50
Mura 60/55 65/55
piirvaartus 55/50 651/601 70%/60*

! lubatud muratundlike hoonete sGidutee poolsel kiljel

Il kategooria alade liiklusmira sihtvaartus on 55 dB péaeval ja 50 dB 66sel — sihtvaartust
kasutatakse eelkdige 6ueala muraolukorra hindamisel.

Il kategooria alade liiklusmira piirvaartus on 60 dB paeval ja 55 dB 66sel (sh on hoonete
teepoolsel kiljel lubatud vastavalt 65/60 dB) — piirvdartust kasutatakse teedarsete
hoonete teepoolse kilje miraolukorra hindamisel.

Siseruumide normtasemed
Mira normtasemed (ekvivalentne miratase, Lpa.eq,7) hoonete vaikust nudvates ruumides
on kehtestatud sotsiaalministri 04.03.2002 maarusega nr 42 ,Mlra normtasemed elu- ja
puhkealal, elamutes ning Uhiskasutusega hoonetes ja mirataseme mddtmise meetodid®,
mille kohaselt liiklusmura puhul on lubatud:

B  eluruumides 40 dB péaeval,

B magamisruumides 30 dB d0sel.

LAHTEANDMED JA METOODIKA

Liiklusmira puhul hinnatakse miurataset detailplaneeringu realiseerimise jargselt
perspektiivses olukorras arvestades liikluskoormuste Uuldist kasvu ning planeeringu
realiseerimisega lisanduvat liiklust.

Mira modelleerimisel lahtutakse detailplaneeringuala kohta koostatud liikuvusuuringus?
toodud liiklusprognoosist. Tabelis 2 toodud planeeringualast tingitud liikluskoormused
kirjeldavad teede maksimaalset liiklusolukorda Jarvekula-Jiri teega ristumise punktis
(ehk liikluse koondumise punktides). Planeeringuala siseste teede liikluskoormused
vahenevad jark-jargult liikudes Jarvekula-Jiri teest Idunasse.

Tabel 2. Prognoositavad liikluskoormused detailplaneeringuala piirkonnas erinevate etappide
realiseerumise jargselt (vastavalt lilkkuvusuuringu andmetele)

| eta Tipp- 2038 I Tipp- 2038 11 Tipp- 2038

PP tund  AKOL etapp tund AKOL etapp tund | AKOL

Kindluse tee 598 145 | 3452 | 674 74 | 4126 | 171 19 4297

Turu tee 139 39 1566 | 898 99 2464 | 171 19 2636

Vana-Tartu mnt |, 56 | 4318 | 862 95 5180 | 171 19 5351
(Turu-Kindluse)

Vana-Tartu mnt | o) 4 239 | 6562 | 1321 | 145 | 7883 | 288 32 8170
(Peetri suunas)

1 Jarvekila Turu, Kindluse, Liiva ja Veski tee vahelise ala detailplaneeringu liikuvusanalls,
Hendrikson&Ko OU, 2018
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Tabelis toodud aasta keskmine oO0paevane liikluskoormus (AKOL) on tuletatud
hommikusel tipptunnil teostatud liiklusloenduse alusel ning vdib m&nevdrra ulehinnata
vaiksemate (valdavalt elamupiirkondasid labivate) tdnavate 66péevast liikluskoormust
(kuna elamupiirkonnaga seotud tipptunni liikluskoormus vdib  moodustada
transiitliiklusega tanava voérreldes tunduvalt suurema osa kogu 66péaeva liiklusest).

Lahimast hoonestusalast ca 400 m kaugusele jaava Tallinn-Tartu-Véru-Luhamaa
maantee liikluskoormus on Maanteeameti 2017. a liiklusloenduse andmetel
21251...24988 sodidukit 66paevas (sh 7% raskeliiklust), perspektiivse liikluskoormuse
hindamisel eeldatakse, et lahima paarikiimne aasta jooksul vBib aset leida pdhimaantee
lilkluskoormuste suurenemine kuni 50%.

Liikluskoormus jaotati 00paeva IBikes jargmiselt (vastavalt Maanteeameti l|dhima
plUsiloenduspunkti andmetele?):

B 7.00-19.00 - 77,5% aasta keskmisest 6dpaevasest liiklussagedusest,

B 19.00-23.00 — 15,5% aasta keskmisest 60paevasest liiklussagedusest,

M 23.00-7.00 — 7% aasta keskmisest 60péevasest liiklussagedusest.

Liiklusmira tase ja muira levik on arvutatud spetsiaaltarkvaraga SoundPLAN 8.0,
kasutades Prantsusmaa siseriiklikku arvutusmeetodit "NMPB-Routes-96“ mis on
Euroopa Parlamendi ja Noukogu keskkonnamira hindamise ja kontrollimisega seotud
Direktiivis 02/49/EU (5. juuni 2002) toodud soovituslik arvutusmeetod liikmesriikidele.

Vélisbhu miuirataset hinnatakse 2 m korgusel maapinnast ehk keskmise inimese
kuulmiskdrgusel (vdi pisut kdrgemal), mirakontuurid esitatakse 5 dB vahemike kaupa,
tihedas arvutusvorgustikus 5*5 m sammuga.

Murakaartidele lisati perspektiivse Rail Baltic raudtee rajamisega kaasnev mira ning
muratdkkeseinad vastavalt Keskkonnaministeeriumi poolt heakskiidetud Rail Baltic
maakonnaplaneeringute keskkonnamdju strateegilise hindamise aruande andmeteles3.

ARVUTUSTULEMUSED

.MURAKAARDID

Kéaesoleva t66 raames koostati miurakaardid jargmistes situatsioonides:
1. Liiklusmira hinnatud tase paeval (7.00-23.00) perspektiivses liiklusolukorras
(2038);
2. Liiklusmiura hinnatud tase 06sel (23.00-7.00) perspektiivses liiklusolukorras
(2038).

2 pusiloenduspunktide liikluskoosseisu ja kiiruse uuring, ERC Konsultatsiooni OU, 2016

% Rail Baltic maakonnaplaneeringute KSH aruanne. Heakskiidetud aruanne. 10.08.2017
http://railbaltic.info/et/materjalid/keskkonnamoju-strateegiline-hindamine-ksh/category/1356-heakskiidetud-
ksh-aruanne-9-08-2017
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Murakaart 1 - perspektiivne olukord
41 Mura hinnatud tase paeval (7.00-23.00)
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Murakaart 2 - perspektiivne olukord
;" Mdira hinnatud tase 66sel (23.00-7.00)
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4.2. TULEMUSTE ANALUUS

Liiklusmura hinnatud tase | etapi hoonestusalade piirkonnas perspektiivses olukorras:

Kérgeim miratase esineb Kindluse tee darsete hoonete (ridaelamud) teepoolsel
fassaadil: liiklusmira hinnatud tase paeval kdindib suurusjarku 56...58 dB,
liiklusmura hinnatud tase 6d6sel jaab vahemikku 46...48 dB. Eluhoonete k6rgeima
muratasemega fassaadide miratase vastab |l kategooria alade piirvaartuse
nbuetele nii paeval kui ka 66sel, kuid vBib Uletada sihtvaartust paevasel ajal
(sihtvaartuse lletamine saab esineda peamiselt tipptunnil, Glejdanud ajal paevast
ning 66sel on ka sihtvaéartuse nduded taidetud);

Ligikaudu samavdarne mdiratase vdib arvutuslikult esineda ka Kindluse teelt
kavandatava haridusasutuse poole suunduva Uhendustee &éares: liiklusmiura
hinnatud tase paeval kuundib suurusjarku 55...57 dB, liiklusmira hinnatud tase
O6sel jaab vahemikku 46...48 dB;

Teiste teede aares jadb hoonestusalade piiril muratase tldjuhul juba madalamaks
kui sihtvaartus (55 dB péaeval/50 dB 60sel).

Liiklusmira hinnatud tase |l etapi hoonestusalade piirkonnas perspektiivses olukorras:

Il etapi hoonestusaladest esineb k&rgeim miuratase planeeringuala kirdenurgas
planeeritavate korruselamute juures. Hoonete v8imalikus (esialgses) asukohas
vBib liiklusmira hinnatud tase arvutuslikult kiidndida vahemikku 57...59 dB
paeval, liiklusmura hinnatud tase 06sel jaab vahemikku 49...50 dB. Hoonete
kdrgeima miratasemega fassaadide miratase vastab |l kategooria alade
piirvdartuse nduetele nii paeval kui ka 66sel, kuid vdib Uletada sihtvaartust
paevasel ajal (peamiselt tipptunnil, lUlejadnud ajal paevast ning 6dsel on ka
sihtvaartuse nduded eeldatavasti taidetud);

Teiste teede aares jadb hoonestusalade piiril muratase tldjuhul juba madalamaks
kui sihtvaartus (55 dB péaeval/50 dB 606sel).

Liiklusmura hinnatud tase Ill etapi hoonestusalade piirkonnas perspektiivses olukorras:

Il etapi hoonestusalade piiril on miuratase Uldjuhul madalam kui sihtvaartus (55
dB péaeval/50 dB 066sel), kuna planeeringuala I8unaosas on teede
liikluskoormused selgelt vaiksemad kui ala p6hjaosas;

Kavandatavale Rail Baltic raudteele lahimate hoonestusalade juures on samuti
mira sihtvaartus tagatud (sh on 0ine muiratase sihtvaartuse lahedal ehk
vahemikus 49..50 dB). Vaadeldavas piirkonnas on Rail Baltic
maakonnaplaneeringu raames ette nahtud muiratdkkeseinad (samas on
maakonnaplaneeringu tdpsusastme dokumentatsioonis raudteed Ulletava sfidutee
piirkonnas miratdkkeseinas katkestus);

Taiendava meetmena vOib planeeringuala Rail Baltic raudtee poolsele kiljele
(viimase hoonestusala ning sfidutee vahelisele alale) soovitada muldvalli ning
kdrghaljastuse rajamist (planeeringuala ideelahendus nagi samuti ette haljasala
rajamist), mis vdhendaks taiendavalt voimalikke hairinguid Il etapi Idunapoolsete
elamualade juures.
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5. JARELDUSED JA SOOVITUSED

Planeeringuala mirasituatsiooni méjutavateks teguriteks on autoliiklus (sh Tallinn-Tartu-
Voru-Luhamaa maantee, Jarvekila-Juri tee ning planeeringuala sisesed olemasolevad
ja perspektiivsed teed) ning perspektiivne Rail Baltic raudteeliiklust.

Perspektiivses olukorras esineb kérgeim miuratase planeeringuala p6hjapoolses osas
(liikluse koondumise punktides Jarvekdila-Juri tee lahistel). Planeeringuala siseste teede
lilkluskoormused vahenevad jark-jargult liikudes Jéarvekila-Juri teest |I6unasse, samuti
véhenevad miratasemed.

Kdigi planeeritud hoonestusalade muratase vastab nii Il kategooria alade piirvaartuse
nbuetele hoonete teepoolsel kiljel (teepoolse kilje piirvdartused on vastavalt 65 dB
paeval ja 60 dB 6dsel), kui ka Il kategooria duealade piirvaartuse nduetele (piirvaartused
vastavalt 60 dB péeval ja 55 dB 6dsel).

Planeeritud hoonestusalade miratase vastab uldjuhul ka rangemate ehk Il kategooria
alade sihtvaartuse nduetele (sihtvaartus on vastavalt 55 dB péeval ja 50 dB 606sel).
Sihtvaartuse uletamist v8ib arvutuslikult esineda ainult planeeringuala p8hjapoolse osa
suurema liikluskoormusega teeldikude dares paevasel ajal. Sihtvaartuse Uletamine saab
esineda peamiselt tipptunnil, Glejadnud ajal paevast ning 66sel on sihtvaartuse nduded
ka pb6hjapoolsete suurema liikluskoormusega teeldikude &éares ldjuhul taidetud.

Hoonete siseruumides heade tingimuste tagamiseks tuleb mira suhtes tundliku
funktsiooniga hoonete ja pindade rajamisel jargida standardit EVS 842:2003 Ehitiste
heliisolatsiooninduded. Kaitse mura eest, mille kohased nduded erineva funktsiooniga
pindade puhul on jargmised:

Eluruumide rajamine:

B Kavandades eluruume (elu ja magamisruumid) L4 56...60 dB miratsooni on
standardi kohane vélispiirde Uhisisolatsiooni ndue (R'tr,s,w) minimaalselt 35 dB;

B Vottes arvesse vdimalikku suuremat mirataset tipptunnil v8i suurema liiklusega
perioodil (samuti Uksikute murarikaste masinate moddas®8idul) on uute hoonete
kavandamisel soovitatav rakendada mdnevdrra rangemaid ndudeid ehk
minimaalne soovituslik valispiirde thisisolatsiooni vaartus on 35...40 dB;

B Kui aken moodustab =50% valispiirde pinnast, vdetakse akna ndutava
heliisolatsiooni suuruseks véalispiirde 6humtra isolatsiooni indeks.

Haridusasutuste rajamine:

B Kavandades klassiruume, Oppekabinette ja nendega vdrdsustatud ruume Lg
56...60 dB miratsooni on standardi kohane valispiirde Uhisisolatsiooni ndue
(Rtr,s,w) 30 dB, soovitatav on klassiruumide puhul rakendada heliisolatsiooni
minimaalselt 35 dB.

Aripindade rajamine:
B Birooruumide ja nendega vdrdsustatud to6ruumide rajamisel L4 56...60 dB
muratsooni on valispiirde Uhisisolatsiooni n6ue (R't,s,w) minimaalselt 30 dB.

Kérgema murafooniga kiljed on korterite rajamisel dldjuhul soovitatav jatta
Uldkasutatavatele ning miura suhtes vdhemtundlikele pindadele (trepikojad, koridorid,
korterite puhul ka k6dk, wc, vannituba jm abiruumid). Eluruumide rajamisel on soovitatav
magamisruumid vdimalusel paigutada hoonete hoovipoolsele kiljele.

Tagamaks paremaid tingimusi (lisaks mira vahendamisele ka privaatsuse
suurendamiseks) hoonete duealal vBib vahetult teede 4arde kavandatud eramajade puhul
taiendavalt ette naha 1,5...3 m koérgused piirdeaiad (nt puidust), kuigi ké&esolev
muraprognoos selleks otseselt tingimusi ei sea (meede vbib olla vajalik nt juhul, kui
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lilkluskoormused peaksid prognoositavatest suuremaks osutuma, samuti tuleb silmas
pidada, et planeeringulahendus ei ole kdigi etappide jaoks veel detailselt valja té6tatud).

Planeeringuala Rail Baltic raudtee poolsele kuljele (viimase hoonestusala ning sdidutee
vahelisele alale) vdib tdiendava (soovitusliku) meetmena ette ndha muldvalli ning
kdrghaljastuse rajamist (planeeringuala ideelahendus n&gi samuti ette haljasala
rajamist), mis vahendaks taiendavalt vdimalikke hairinguid Il etapi I8unapoolsete
elamualade juures.

Jargides siinkohal toodud soovitusi on planeeringualal véimalik tagada head tingimused
elu- ja koolihoonete rajamiseks.
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