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Liiklusuuring

1 Sissejuhatus.

1.1 Olukorra kirjeldus

Kéesolev liiklusuuringu aruanne on koostatud Rae Vallavalitsuse tellimusel Rae valla ,,Kurna
kiila Pollukivi kinnistu ja ldhiala detailplaneeringu® (edaspidi Pollukivi DP) realiseerumisega
kaasneva tdiendava liiklussageduse kasvu ning liikluskoosseisu hindamiseks. Detailplaneeringu
alal asub vahetult riigi pdhimaanteede nr 2 Tallinn — Tartu — V&ru — Luhamaa ning nr 11 Tallinna
ringtee liiklussdlme ldheduses sellest lddnes. Vastavalt Maanteeameti poolt véljastatud
projekteerimistingimustele toimuks pohiline liikluse pdds detailplaneeringu alale Pollukivi tee ja
Rukki tee perspektiivse ristmiku kaudu. Sellelt ristmikult toimuks ligipdds ka riigimaanteele
11332 Jiiri bensiinijaama tee, mille kaudu on v&imalik péddseda pohimaantee nr 2 alt 14bi ning
edasi litkuda pdhimaantee nr 2 Tallinna suunale. Maanteeametil on plaanis vilja ehitada tdiendav
parempoOoretega mahasdit pdhimaanteelt nr 2 Tallinn — Tartu — Voru — Luhamaa km ~10,4 ning
seejarel sulgeda praegune mahasdiduvoimalus samalt maanteelt km 11,3 1dbi Lehmja tankla
territooriumi mnt-le 11332 Jiiri bensiinijaama tee (nimetatud mahasdit jadks teenindama ainult
tankla kliente). Mnt 11332 Jiiri bensiinijaama teel on olemasolev liiklus Maanteeameti kodulehel
leitava aruande ,,Liiklusloenduse tulemused 2018. aastal* andmetel 2309 soidukit keskmiselt
00pidevas, sealhulgas raskeliikluse osatidhtsus 12%.

OU Reaalprojekt poolt teostati 29. novembril 2018.a. mnt 11332 harude ristmikul (ristmiku
aadress Teeregistris km 0,229) lithiajaline liikluse késiloendus liiklussageduste ja liikluse
koosseisu midramiseks Liihiajalise liiklusloenduse tulemusena selgus, et vaadeldava ristmiku
2018.a. keskmised O0pédevased liiklussagedused on: Pildikiilla suund (Porguvilja tee suund)
AKOL 5064 (raskeliikluse osakaal 9,1%), Rukki tee suund AKOL 4100 (raskeliiklus 10,2%) ja
mnt 2 Tartu — Tallinna suund AKOL 3040 (raskeliiklus 10,8%). Liihiajalise liiklusloenduse alusel
prognoositud aasta keskmised liiklussagedused on oluliselt kdrgemad Maanteeameti kodulehel
toodud numbritest. Liiklusprognoosi tulemusel eeldatakse et mnt 11332 Jiiri bensiinijaama tee
liiklussagedused kasvavad 2039.astaks 40% ning raskeliikluse osakaal tduseb 12%-ni. Samas ei
olnud selle uuringu koostamise ajal selgunud Pollukivi detailplaneeringu ala esialgset
krundijaotust koos perspektiivse parkimiskohtade arvuga. Kuna parkimiskohtade arv on
kujunenud iisna suureks, siis voib eeldada, et liiklussagedused Rukki tee — Pollukivi tee — Jiiri

bensiinijaama tee piirkonnas voivad kasvada veelgi enam.

Rae Vallavalitsus oma 28. augusti 2018.a. korraldusega nr 1086 on algatanud Kurna kiila
Pollukivi kinnistu ja selle ldhiala detailplaneeringu koostamise. Detailplaneeringu alal on
ndidatud kdesoleva to0 lisas 1 oleval skeemil. Detailplaneeringu tédjoonistel on alale ette ndhtud
kuni 3800 parkimiskohta. Teisel pool Pollukivi teed on Rae Vallavalitsus oma 23. martsi 2016.a.
korraldusega nr 444 kinnitanud Lehmja kiila Rukki tee kinnistute muutmise ja Liiva tee
katastriiiksuse ning ldhiala detailplaneeringu. Viimatinimetatud detailplaneeringu alal on vilja
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ehitatud Rukki tee sdidutee koos kergliiklusteega ning tegutseb kolm ettevotet. Samas on vabadel
kruntidel ettenidhtud tdiendavalt kuni 1500 parkimiskohta.

Uuringu eesmirgiks on prognoosida, kui palju voiks tipptundidel olla liiklussagedused kahe
detailplaneeringu alade piirkonnas ning kuidas oleks otstarbekas kujundada ligipddsud
detailplaneeringute aladele. Tédiendavaid liiklusloendusi piirkonnas kéesoleva t60 raames ei
teostatud. Olemasoleval Rukki teel on liiklus hetkel hore, teenindades ainult olemasolevaid
ettevotteid.
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2 Liiklusprognoos

Prognoosi koostamise aluseks on ehitusaasta. Kogu detailplaneeringuga ette nidhtud hoonestuse
viljachitamise aeg ei ole teada. Kéesolevas toos on prognoositud, et esimesed ehitusjargud
valmivad 2020. a. ja liiklusprognoos on koostatud 20 aasta peale ehk aastaks 2040 (vastavalt
,Elastsete teekatendite projekteerimise juhendile). Liiklusprognoosid Eestis koostatakse iildjuhul
kahe erineva metoodika alusel - kehtivate projekteerimisnormide alusel ning ka Tallinna
Tehnikaiilikooli Teedeinstituudi poolt koostatud ,,Liikluse baasprognoos Eesti riigimaanteedele
aastaks 2040,, toodud metoodika alusel. Kidesolevas to0s need metoodikad ei ole rakendatavad,
kuna olemasolev liiklus vaatlusalusel alal praktiliselt puudub. Seetdttu on prognoositud
voimalikku liiklussageduste muutust, mis tuleneb detailplaneeringute realiseerumisest.

2.1 Pollukivi detailplaneeringust genereeritud liiklus

Pollukivi DP ala on ligikaudu 72 ha suurune. Planeeringuga moodustatakse kokku 18 krunti.
Sellest omakorda on kavandatud moodustada 12 tootmis- ja drimaa krunti ning ja 6 iildkasutatava
hoone voi teenindusmaa krunti. Arendaja eesmirgiks on kujundada kinnistust tdnapédevastele
nduetele vastav tootmis- ja drifunktsiooniga kinnistute keskkond. Tdpsem tootmis- ja driettevotete
tiitip ei ole hetkel teada. Detailplaneeringu alale on ligipdis nii Tallinna kui ka Rae valla keskuste
Jiiri, Assaku ja Peetri suunalt. Arvestades detailplaneeringu ala paiknemist on Rae vallal soov
tagada alale voimalikult kiire ja lihtne ligipéis erinevatelt suundadelt.

Parkimiskohtade arv kogu planeeritaval alal on eskiisjoonise pdhjal 3830. Eraldi raskeliikluse
osakaalu ei ole eskiisis vélja toodud, samas arvestades detailplaneeringu eesmérki voib eeldada, et
raskeliikluse osakaal on arvestatav, millega tuleb arvestada teede, ristmike ja ligipddsude
planeerimisel, et oleks voimalik raskeliikluse ligipiis koigile kinnistutele. Kdesolevas prognoosis
on raskeliiklus arvestatud iildliikluse sisse ehk kasutatud on taandatud liiklussagedust.

Alale siseneva ja alalt véljuva liikluse osa méddramisel on ldhtutud Inseneribiiroo Stratum ja teiste
poolt tehtud erinevatest uuringute tulemustest sarnastel objektidel. Nende uuringute tulemusena
saab viita, et parklakohtade keskmine tdituvus &ri sihtotstarbega kruntidel on kuni 85%. Soltuvalt
ettevotete omapirast voib parkimiskohtade tditumise aeg olla 60pédeva 1dikes nihkes, kuid iildjuhul
algab t60 ettevotetes siiski hommikusel ajal kell 7:00 — 9:00 ning 16peb pealeldunasel ajal kell
15:00 — 18:00. Raskeliikluse litkumise aeg on reeglina véljaspool tipptunde.
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Arvestades parkimiskohtade suurt hulka ning ka timberkaudsete maanteede lédbilaskvust, on

kdesolevas t60s ldhtutud jargmistest eeldustest:

DP alale sisenev liiklus DP alalt viljuv liiklus

(% P-kohtade arvust) (% P-kohtade arvust)
hommikune tipptund 40% 10%
ohtune tipptund 15% 30%

Selline jaotus tdhendab alljdrgnevaid liiklussagedusi:

alale sisenev liiklus (sa/h)

alalt viljuv liiklus (sa/h)

hommikune tipptund

1500

400

ohtune tipptund

600

1200

Alale saabuva ja viljuva liikluse suuna jaotuse osas on eeldatud, et 70% Pollukivi DP ala
liiklusest on Tallinna suunaline ja 30% Tartu vdi Jiiri suunaline. Ulaltoodud liiklussagedused
realiseeruvad detailplaneeringu tidielikul realiseerumisel, osalisel realiseerumisel on ka
liiklussagedused madalamad.

Ristmike ldbilaskvuse arvutamisel on samuti eeldatud, et selleks ajaks realiseerub ka korval asuva
Rukki tee ja Liiva tee detailplaneering tdies mahus ning vilja on ehitatud parempoorde
voimalused mnt 2 Tallinn — Tartu — VOru — Luhamaa km ~10,4 ning suletud piis Lehmja tankla
kaudu mnt-le 11332 Jiiri bensiinijaama tee, samuti renoveeritud mnt 11332 ristmik teisel pool
pohimaanteed, tagamaks parema viljapddsu pohimaantee Tallinna suunale. Kuna mnt 11332
viadukti pohimaantee all laiendada ei ole plaanis, siis sellega kdesolevas toos ei ole arvestatud.
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3 Ristmiku ldbilaskvusarvutused

Ristmiku ldbilaskevoime arvutamisel on juhendina kasutatud “Ristmike ldbilaskvuse arvutamise
metoodilist juhendit”.

Pollukivi DP alale ligipdds toimuks pohiliselt Rukki tee ja Pollukivi tee ristmiku kaudu.
Libilaskvuse kontrollarvutus (TTU metoodika jdrgi) neljaharulise ristmiku ja neljaharulise
ringristmiku kohta hommikusel ja Shtusel tipptunnil on toodud Lisas 2. Hommikuse tipptunni
labilaskvused on leitud kiirusreziimi 50 km/h juures. Neljaharulisel ristmikul on kontrollarvutused
tehtud nii variandile, kus peateeks on Rukki tee kui ka variandile, kus peateeks on Pdllukivi tee.
Mbolemal juhul on korvalteelt viljasdidul teenindustasemed F ehk liiklus praktiliselt seisab.
Ringristmikul on libi arvutatud variandid, kus pealesdiduharusid on pdhisuundadel 1 v&i 2. Uhe
pealesdiduharu korral on Rukki teelt hommikusel tipptunnil ristmikule véljasoit praktiliselt
voimatu ehk ristmik ei toota. Kahe pealesdiduharu korral on kiill teenindustase Rukki teelt
ristmikule ,,D* ehk ooteaeg vdib olla pikk, kuid ristmik siiski toimib. Selle variandi korral on
kontrollarvutus tehtud ka Shtuse tipptunni kohta. Teenindustase Pollukivi detailplaneeringu alalt
ristmikule viljasdidul on ,,D*, kuid ristmik siiski tootab. Eeldatud on kiiruspiirangu 50 km/h
kehtestamist. Suurema lubatud kiiruse korral ristmiku ldbilaskvus jéillegi halveneb. Ringristmiku
korral on vaadatud juhtu, kus kaetud parempodorde rajad puuduvad. Ainsana oleks konkreetse
ristmiku ldbilaskvuse juures oluline kaetud parempoorde rada Pollukivi DP alalt vilja, kuid
arvestades 1+1 sOidurajaga viadukti ldhedust ringristmikule, ei joua soidukid iihele sdidurajale
timber reastuda ning 16plik efekt puudub.
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4 Kasutatud materjalid

Kéesoleva to6 juures on kasutatud jargmisi materjale:

1.Rae Vallavalitsuse tellimus;

2.Kurna kiila Pollukivi kinnistu ja ldhiala detailplaneeringu materjalid — Rae Vallavalitsusest
saadud eskiisjoonis ning korraldus DP algatamise kohta;

3. Lehmja kiila Rukki tee kinnistute muutmise ja Liiva tee katastriiiksuse ning ldhiala
detailplaneeringu materjalid — Rae valla koduleht;

4.Maanteeameti kiri Rae Vallavalitsusele nr 15-2/18-26677/3 (30.07.2018);

5.Tee projekteerimise normid (MTM 05.08.2015.a. méérus nr 106);

6. Tallinna Tehnikaiilikooli Teedeinstituudi poolt koostatud aruanne ,,Liikluse baasprognoos
Eesti riigimaanteedele aastaks 2040, Tallinn 2007,

7.Ristmike lidbilaskvuse arvutamise metoodiline juhend (TTU 2001);

8.1B Stratum materjalid Rae valla liiklusmudeli arvutamiseks;

9.0U Reaalprojekt t66 ,,Riigitee nr 11332 Jiiri bensiinijaama tee km 0,0 — 0,93 pdhiprojekti
koostamine® - P18116;
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5 Kokkuvote

Kurna kiila Pollukivi kinnistu ja ldhiala detailplaneeringu (edaspidi Pollukivi DP) liiklusuuring
on koostatud Rae Vallavalitsuse tellimusel. Uuringu eesmirgiks on detailplaneeringu
realiseerumisest tuleneva liiklusvoo prognoosimine ning erinevate ristmikuvariantide ldbilaskvuse
kontrollimine. Arvestatud on ka naabruses asuva Rukki tee ja Liiva tee DP ala viljaehitamisel
lisanduva liiklusega. Kuna detailplaneeringu alad on suured ja kinnistuid palju, siis tdendoliselt
ehitatakse hoonestus vilja etapiviisiliselt. Esimene ehitusjédrk on plaanitud valmima alates 2020.a.
ning on eeldatud, et kogu DP realiseerub 2040.a.

Praeguse plaani kohaselt oleks pohiline juurdepdis Pollukivi DP alale Rukki tee ja Pollukivi tee
ristmiku kaudu. Kidesolevas analiiiisis kontrolliti, milline vdiks eeldatud tingimustel olla ristmike
labilaskvus. Tavalise neljaharulise ristmiku korral oleks hommikusel tipptunnil kdrvalharudel
liiklus takistatud, seda nii juhul, kui peateeks on Rukki tee kui ka juhul, kui peateeks on Pollukivi
tee. Ka iihe sdidurajaga ringliikluse korral hommikusel tipptunnil ristmik ei tootaks, kuna eelkdige
Rukki teelt ei pdédse prognoositud liiklussageduste juures ristmikule. Ainsaks tootavaks variandiks
oleks kahe sdidurajaga ringristmiku lahendus. Ka sellisel juhul oleks hommikusel ja ohtusel
tipptunnil monel ristmiku pealesdiduharul teenindustase ,,D* ehk ooteajad on pikad, kuid iildises
plaanis ristmik siiski tootab.

Liiklussageduse prognoos on koostatud eeldusel, et ka Rukki tee ja Liiva tee DP on realiseerunud,
vilja on ehitatud parempoorde véimalused mnt 2 Tallinn — Tartu — Voru — Luhamaa km ~10,4
(Lisa 1 perspektiivne mahasoit 1) ning suletud pdds Lehmja tankla kaudu mnt-le 11332 Jiiri
bensiinijaama tee (Lisa 1 likvideeritav teeldik), samuti renoveeritud mnt 11332 ristmik teisel pool
pohimaanteed, tagamaks paremat viljapadasu pohimaantee Tallinna suunale. Kuna mnt 11332
viadukti pohimaantee all laiendada ei ole plaanis (Lisa 1 olemasolev riste), siis sellega kdesolevas
to0s el ole arvestatud.

Leevendavate meetmetena oleks otstarbekas kaaluda jargmisi lahendusi:

1. Rajada Pollukivi DP alalt alternatiivne parempooretega ligipdds mnt-le 11 Tallinna ringtee
(Lisa 1 perspektiivne mahasodit 2). Selline lahendus tekitab alternatiivse ligipddsu DP alale
Tallinna suunalt 1abi mnt 2 ja mnt 11 parempdorete kaudu. Samuti tekiks alternatiivne ligipdds
DP alale Jiiri suunalt ldhenejatele, mis vihendaks mnt 11332 koormust ning parandaks seelébi
ka Rukki tee — Pollukivi tee ristmiku ldbilaskvust, kuna segav voog pohisuunale viheneks;

2. Ehitada vilja Rukki tee ja Liiva tee DP alusel planeeritud Pdhklimée tee ja voimaldada selle
kaudu sisenemine ka PoOllukivi DP alale. Sellise lahenduse jérgi saaks osa Tallinna suunalt
ldhtuvat liiklust siseneda Pollukivi DP alale alternatiivset teed kaudu ja viheneks Rukki tee —
Pollukivi tee ristmiku liiklussagedus ja paraneks ldbilaskvus eelkdige hommikusel tipptunnil;
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3. Luua labipidis Peetri ja Assaku suunalt Rukki teele kogujateede kaudu ilma pShimaanteed
kasutamata. Nimetatud lahendus pakuks alternatiivse liikkumisvariandi vallasiseselt, vihendab
Rukki tee — Pollukivi tee ristmiku liikluskoormust eelkdige ohtusel tipptunnil ning mnt 11332
Jiiri bensiinijaama tee liiklussagedusi.

Samuti tuleks vastavalt mOlema vaadeldava DP realiseerumisele kiivitada iihistranspordiliiklus
Tallinna linna, Rae valla suuremate keskuste ning DP-de vahel. See vdéimaldaks jooksvalt
parandada iihendusvoimalusi inimeste elu- ja tookohtade vahel ning loob eelduse igapdevase
autoliikluse vidhenemiseks.

Kokkuvdttes, kogu Pollukivi DP realiseerumisel on minimaalselt vajalik Rukki tee ja Pollukivi tee
ristmik vélja ehitada kahe sdidurajaga ringristmikuna. Ilmselt ldhimas tulevikus voib lahendusena
kasutada ka iihe sdidurajaga ringristmiku véljaehitamist, kuid ristmikule maa reserveerimisel
tuleks arvestada perspektiivse kahe sdidurajaga ringi mahtumist. Peale- ja mahasdiduradade arv
suundade 1dikes selgub peale konkreetsete ettevOte rajamist ja paiknemist detailplaneeringute
alale. Samuti selgub hiljem tdpsemalt, kas on otstarbekas vilja ehitada tavaline ring voi nn ,,turbo*
ringristmik. Kaetud parempdorde raja viljachitamine Pollukivi DP alalt mnt 11332 suunale
eeldaks pohimaantee aluse viadukti laiendamist, mis ilmselt Maanteeametil 1ihimas plaanis ei ole.
Samuti tuleb ristmiku projekteerimisel arvestada, et koigis pohilistes suundades tuleb rajada
liikkumisvdoimalused raskeliiklusele, kuna tegemist on idri- ja tootmismaa sihtotstarbega
kinnistutega, kus soltuvana kinnistute 10plikust lahendusest vdib arvestada iisna markimisviirse
rasketehnika liiklusega.

Koostas: Kalle Muru

P19024_Liiklus_Aruanne_v2 1k 10



