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Liiklusuuring

1  Sissejuhatus.

1.1 Olukorra Kirjeldus

Ké&esolev liiklusuuringu aruanne on 2019.a. koostatud sama ala liiklusuuringu aruande
aktualiseerimine (OU Reaalprojekt t66 P19024). Aruanne on koostatud Rae Vallavalitsuse
tellimusel Rae valla ,,Kurna kila Pollukivi kinnistu ja lahiala detailplaneeringu® (edaspidi
Pollukivi DP) realiseerumisega kaasneva tdiendava liiklussageduse kasvu ning liikluskoosseisu
hindamiseks. Detailplaneeringu alal asub vahetult riigi phimaanteede nr 2 Tallinn — Tartu — V6ru
— Luhamaa ning nr 11 Tallinna ringtee liiklussdlme laheduses sellest ladnes (Lisa 1). Vastavalt
Transpordiameti poolt valjastatud projekteerimistingimustele toimuks pohiline liikluse pé&as
detailplaneeringu alale Pollukivi tee ja Rukki tee perspektiivse ristmiku kaudu. Sellelt ristmikult
toimuks ligipéas ka riigimaanteele 11332 Juri bensiinijaama tee, mille kaudu on vdimalik padseda
pdhimaantee nr 2 alt 1abi ning edasi litkuda pdhimaantee nr 2 Tallinna suunale. Transpordiametil
on plaanis vélja ehitada tdiendav parempdodretega mahasdit pGhimaanteelt nr 2 Tallinn — Tartu —
Voru — Luhamaa km ~10,4 ning seejarel sulgeda praegune mahasdiduvdimalus samalt maanteelt
km 11,3 l&bi Lehmja tankla territooriumi mnt-le 11332 Jiri bensiinijaama tee (nimetatud mahasdit
jaaks teenindama ainult tankla kliente). Mnt 11332 Juri bensiinijaama teel on olemasolev liiklus
Transpordiameti kodulehel leitava aruande ,,Liiklusloenduse tulemused 2023. aastal“ andmetel
4001 soidukit keskmiselt 60péevas, sealhulgas raskeliikluse osatéhtsus 9%. 2018.a. andmetel oli
liiklussagedus 2309 sGidukit keskmiselt 66paevas, sealhulgas raskeliikluse osatahtsus 12%.

OU Reaalprojekt poolt teostati 16. jaanuaril 2025.a. mnt 11332 harude ristmikul (ristmiku aadress
Teeregistris km 0,229) lihiajaline liikluse kasiloendus liiklussagedustest ja liikluse koosseisust
ulevaate saamiseks. Sellist kehtivat metoodikat, mis lubaks pédevase tipptunni liiklusloenduse
andmetel prognoosida aasta keskmist liiklussagedust, hetkel ei ole. T60s on eeldatud, et tipptunni
liiklus moodustab keskmiselt 10% péevasest liiklusest, seega mingi ettekujutuse loendus andis ja
eeldame, et vaadeldava ristmiku 2025.a. keskmised 0dpaevased liiklussagedused on: Pildikila
suund (Pdrguvalja tee suund) AKOL 5900 (raskeliikluse osakaal 9,5%), Rukki tee suund AKOL
3300 (raskeliiklus 7,6%) ja mnt 2 Lehmja tankla suund AKOL 4900 (raskeliiklus 8,4%).
Tulemused on Usha analoogsed nii hommikuse kui ka dhtuse tipptunni alusel (Tabelid 1 ja 2).
Lahiajalise liiklusloenduse alusel prognoositud aasta keskmised liiklussagedused on oluliselt
kdrgemad Transpordiameti kodulehel toodud numbritest. POllukivi detailplaneeringu ala
krundijaotusest  selgub, et perspektiivne lisanduvate parkimiskohtade arv on 3310. Kuna
parkimiskohtade arv on kujunenud Gsna suureks, siis vOib eeldada, et liiklussagedused Rukki tee
— Pollukivi tee — Jlri bensiinijaama tee piirkonnas vOivad detailplaneeringu realiseerumisel
oluliselt kasvada.
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Liiklusuuring

Tabel 1. Tipptunni liiklussagedused 2025.a. mnt 11332 Juri bensiinijaama tee km 0,29 ristmikul —
hommikune tipptund

RISTMIKU SKEEM:
( T - kujuline "alla")

Loenduspunkti nr: 1
Objekt: Pallukivi kinnistu DP
Loenduspunkti asukoht:  Mmnt nr 11332 km 0,524 ja tee 6530381 Pollukivi tee ristmik " 2025

Hommikune tipptund 7:30 - 8:30 Koguliiklus (raskeliiklus)

“«——— 1 92 (24)
Suund: Lehmja tankla ¢7 1y 160 ¢12) 588 (56)
488 (41) 284 (12) nL—> Suund: Pildikiila
26¢1) n3 —¢ Q—‘ ’—>
n- g Suunad:
I6¢4)  32(8) n2 |Lehmja tankla - Péllukivi tee
22425 n3  |Lehmja tankla - Pildikiila
n4  |Pildikiila - Lehmja tankla
Pollukivi tee n5  |Pildikiila - Pollukivi tee
Suund: n7 |Pdllukivi tee - Pildikila
n9  |Pollukivi tee - Lehmija tankla

Tabel 2. Tipptunni liiklussagedused 2025.a. mnt 11332 Jiri bensiinijaama tee km 0,29 ristmikul —
Ohtune tipptund

RISTMIKU SKEEM:
( T - kujuline "alla")

Loenduspunkti nr: 1
Objekt: Paollukivi kinnistu DP
Loenduspunkti asukoht:  Mnt nr 11332 km 0,524 ja tee 6530381 Pollukivi tee ristmik f 2025

Ohtune tipptund 16:30 - 17:30 Koguliiklus (raskeliiklus)

“«—— 1n; 125¢4)  592(38)
Suund: Lehmija tankla #7 ny 48 (16)
460(29) 236 (8) nL—>» Suund: Pildikiila
40 ¢16) k3 —¢ Q—‘ ’—>
| 1, g Suunad:
| 1 36¢1)  180(3) n2  |Lehmja tankla - Pdllukivi tee
324 (41) n3  |Lehmja tankla - Pildikiila
n4  |Pildikiila - Lehmja tankla
Pollukivi tee n5  |Pildikila - Pallukivi tee
Suund: n7  |Pollukivi tee - Pildikiila
n9  |Pollukivi tee - Lehmija tankla

Rae Vallavalitsus oma 28. augusti 2018.a. korraldusega nr 1086 on algatanud Kurna kila
Pollukivi kinnistu ja selle l&hiala detailplaneeringu koostamise. Detailplaneeringu alal on
néidatud kdesoleva t66 Lisas 1 oleval skeemil. Detailplaneeringu todjoonistel on alale ette néhtud
kuni 3310 parkimiskohta. Teisel pool Pdllukivi teed on Rae Vallavalitsus oma 23. martsi 2016.a.
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Liiklusuuring

korraldusega nr 444 kinnitanud Lehmja kila Rukki tee Kinnistute muutmise ja Liiva tee
katastriiksuse ning lahiala detailplaneeringu. Viimatinimetatud detailplaneeringu alal on valja
ehitatud Rukki tee, POllukivi tee ning P&hkliméde tee sdiduteed koos kergliiklusteedega ning
ettevotted tegutsevad seitsmel kinnistul. Samas on vabadel kruntidel ettenéhtud téiendavalt kuni
1000 parkimiskohta.

Uuringu eesmargiks on prognoosida, kui palju voiks tipptundidel olla liiklussagedused kahe
detailplaneeringu alade piirkonnas ning kuidas oleks otstarbekas kujundada ligipdasud
detailplaneeringute aladele. Olemasoleval Rukki teel on liiklus hetkel hdre, teenindades ainult
olemasolevaid ettevotteid.
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Liiklusuuring

2 Liiklusprognoos

Prognoosi koostamise aluseks on ehitusaasta. Kogu detailplaneeringuga ette nahtud hoonestuse
valjaehitamise aeg ei ole teada. Ké&esolevas t60s on prognoositud, et esimesed ehitusjargud
valmivad 2026. a. ja liiklusprognoos on koostatud 20 aasta peale ehk aastaks 2046 (vastavalt
,.Elastsete teekatendite projekteerimise juhendile*). Liiklusprognoos teel 11332 Jiiri bensiinijaama
tee on koostatud Transpordiameti kodulehel oleva juhendi ,Liiklusuuringu juhendi ja
baasprognoosi koostamine* (TTU 2020.a.) metoodika alusel (Tabel 3). Prognoosis on eeldatud, et
lisaks tavaparasele liikluse kasvule Harjumaa teedel lisandub detailplaneeringute aladelt liiklust
iga 4 aasta tagant keskmiselt 360 Uhikut, millest raskeliikluse osakaal on 60 Uhikut. T&pset
liiklusprognoosi uuritava ristmiku kohta on keeruline anda, kuna erinevaid muutujaid on liiga
palju. Peatukis 2.1 on Kkirjeldatud eeldusi, millede alusel on hinnatud tipptunni liiklussagedusi
ristmikul.

2.1 Pollukivi detailplaneeringust genereeritud liiklus

PAllukivi DP ala on ligikaudu 71 ha suurune. Planeeringuga moodustatakse kokku 20 krunti.
Sellest omakorda on kavandatud moodustada 10 tootmis- ja &drimaa krunti ning ja 10
uldkasutatava hoone vOi teenindusmaa krunti. Arendaja eesmargiks on kujundada Kinnistust
tdnapdevastele nduetele vastav tootmis- ja arifunktsiooniga kinnistute keskkond. Tépsem tootmis-
ja ariettevotete tulp ei ole hetkel teada. Detailplaneeringu alale on ligipads nii Tallinna kui ka Rae
valla keskuste Jiri, Assaku ja Peetri suunalt. Arvestades detailplaneeringu ala paiknemist, on Rae
vallal soov tagada alale véimalikult kiire ja lihtne ligipads erinevatelt suundadelt.

Parkimiskohtade arv kogu planeeritaval alal on kaesoleval hetkel eskiisjoonise pdhjal 3310,
esialgse t06 ajal oli see 3830. Seega parkimiskohtade arv on monevorra véhenenud. Eraldi
raskeliikluse osakaalu ei ole eskiisis valja toodud, samas arvestades detailplaneeringu eesmaérki
vOib eeldada, et raskeliikluse osakaal on arvestatav, millega tuleb arvestada teede, ristmike ja
ligipadsude planeerimisel, et oleks voimalik raskeliikluse ligip&as kdigile kinnistutele. Kaesolevas
prognoosis on raskeliiklus arvestatud dldliikluse sisse ehk kasutatud on taandatud liiklussagedust.

Alale siseneva ja alalt valjuva liikluse osa madramisel on l&htutud Inseneribliroo Stratum ja teiste
poolt tehtud erinevatest uuringute tulemustest sarnastel objektidel. Nende uuringute tulemusena
saab vdita, et parklakohtade keskmine téituvus ari sihtotstarbega kruntidel on kuni 85%. Soltuvalt
ettevOtete omaparast voib parkimiskohtade taitumise aeg olla 66paeva I6ikes nihkes, kuid tldjuhul
algab t60 ettevotetes siiski hommikusel ajal kell 7:00 — 9:00 ning 16peb pealeléunasel ajal kell
15:00 — 18:00. Raskeliikluse liikumise aeg on reeglina valjaspool tipptunde.
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Arvestades parkimiskohtade suurt hulka ning ka Umberkaudsete maanteede l&bilaskvust, on

kéesolevas to6s lahtutud jargmistest eeldustest:

Liiklusuuring

DP alale sisenev liiklus
(% P-kohtade arvust)

DP alalt véljuv liiklus
(% P-kohtade arvust)

hommikune tipptund

40%

10%

ohtune tipptund

15%

30%

Selline jaotus tdhendab alljargnevaid liiklussagedusi:

alale sisenev liiklus (sa/h)

alalt valjuv liiklus (sa/h)

hommikune tipptund

1300

300

Ohtune tipptund

500

1000

Alale saabuva ja véljuva liikluse suuna jaotuse osas on eeldatud, et 70% Pdllukivi DP ala
liiklusest on Tallinna suunaline ja 30% Tartu voi Jiri suunaline. Ulaltoodud liiklussagedused
realiseeruvad detailplaneeringu taielikul realiseerumisel, osalisel realiseerumisel on ka
liiklussagedused madalamad.

Ristmike labilaskvuse arvutamisel on samuti eeldatud, et selleks ajaks realiseerub ka kérval asuva
Rukki tee ja Liiva tee detailplaneering tdies mahus ning vélja on ehitatud parempdorde
vOimalused mnt 2 Tallinn — Tartu — V6ru — Luhamaa km ~10,4 ning suletud paas Lehmja tankla
kaudu mnt-le 11332 Jiri bensiinijaama tee, samuti renoveeritud mnt 11332 ristmik teisel pool
pbhimaanteed, tagamaks parema véljapdasu pohimaantee Tallinna suunale. Kuna mnt 11332
viadukti pdhimaantee all laiendada ei ole plaanis, siis sellega kaesolevas t66s ei ole arvestatud.
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Liiklusuuring

Tabel 3. Keskmised liiklussagedused ja koormussagedus 2049.a. mnt 11332 Jiri bensiinijaama tee 18igul km 0-0,64

'Frl}jektaastast 2025 Maakond 11 v Harju Objekti valmimize aasta 2026 Arvestusaasta
Maantee liik KM nr 11332 nimetus Juri bensiinijaama tee Arvestusperioodi pikkus 23
Teeldik alguskm 0,00 ldppkm 0,64 nimetus pikkus 0,6
|- AKOL vaadeldaval teeldigul
Azsta  HKokku SAPA WAAB AR sapa¥  wvaab® ars#
2023 4001 3601 304 96 90% 8% 2%
Xl - Prognoosi tegurid Otsesed muutused liikluses
Arvutuslik liiklussagedus sBidukite |18ikes arvutusaastal Mntliik  Jleriigiline Maakondlik Piiridlene/vilismaine zastal SAPA WAAB AR
2046 P P&hi 55% 20% 25% 1 2030 300 30 30
T Tugi B0% 40% 0% 2 2034 300 30 30 |
KM K&rval 10% 90% 0% 3 2033 300 30 30 .l
valitud KM 10% 90% 0% 4 2042 300 30 30 '
Aastaid pericodist 2020-2030 7 5 2046 300 30 30
Aastaid pericodist 2031-2040 10 B
Aastaid pericodist 2041-2050 B 7
(leriigiline Maakond Harju Piiridlene/vilizmaine Maanteeliigi PT tegur Tegurid kokku Pericodi kasv
SAPA  WVAAB AR SAPA WAAB AR SAPA WAAB AR SAPA WAAB AR SAPA WAAB AR SAPA WAABR AR
1,017 0994 1,015 | 1,012 1,001 1,011 1,009 1,026 1,040 | 1,000 1,000 1,000 1,013 1,000 1,011 | 1,09 1,00 1,08
1,005 0994 1,006 | 1,005 1,001 1,006 1,006 1,004 1,040 | 1,000 1,000 1,000 1,005 1,000 1,006 | 1,05 1,00 1,06
1,003 0,995 1,001 1,004 1,001 1,004 1,005 0,998 1,040 | 1,000 1,000 1,000 1,004 1,001 1,004 | 1,03 1,00 1,02
1,18 1,00 1,17
Il - Eeldatav AKOL
Azsta Kokku SAPA WAAB AR sapa¥  wvaab%® ars# Kazv Umardus Kokku SAPA VAAB AR rajategur koormus KAP([15)
2046 AKOL B522 5798 455 269 B9% 7% 4% 1,63 BE00 5867 451 273 0,60 7276092 | 1455
SAFA mVAAE EAR
2000
7000
! iiii
g 5000 TR L
200 gygipil
=
£ 3000
¥ 2000
1000
4]
& & 8 R H /& # & % ¥ F ¥ ¥ 83 & 7
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Liiklusuuring

3  Ristmiku labilaskvusarvutused

Ristmiku labilaskevdime arvutamisel on juhendina kasutatud “Ristmike ldbilaskvuse arvutamise
metoodilist juhendit”.

Pollukivi DP alale ligipaas toimuks pohiliselt Rukki tee ja Pollukivi tee ristmiku kaudu.
Labilaskvuse kontrollarvutus (TTU metoodika jargi) neljaharulise ristmiku ja neljaharulise
ringristmiku kohta hommikusel ja Ghtusel tipptunnil on toodud Lisas 2. Hommikuse tipptunni
ldbilaskvused on leitud kiirusreziimi 50 km/h juures. Neljaharulisel ristmikul on kontrollarvutused
tehtud nii variandile, kus peateeks on Rukki tee kui ka variandile, kus peateeks on PG&llukivi tee.
Médlemal juhul on korvalteelt véljasdidul teenindustasemed F ehk liiklus praktiliselt seisab.
Ringristmikul on labi arvutatud variandid, kus pealesdiduharusid on p&hisuundadel 1 vi 2. Uhe
pealesdiduharu korral on Rukki teelt hommikusel tipptunnil ristmikule valjas6it praktiliselt
vOimatu ehk ristmik ei t0ota. Kahe pealesdiduharu korral on kill teenindustase Rukki teelt
ristmikule ,,C* ehk ooteaeg vdib olla keskmine, kuid ristmik siiski toimib. Selle variandi korral on
kontrollarvutus tehtud ka dhtuse tipptunni kohta. Teenindustase PGllukivi detailplaneeringu alalt
ristmikule véljaséidul on ,,C*, kuid ristmik siiski td6tab. Eeldatud on Kiiruspiirangu 50 km/h
kehtestamist. Suurema lubatud kiiruse korral ristmiku labilaskvus jéllegi halveneb. Ringristmiku
korral on vaadatud juhtu, kus kaetud parempdodrde rajad puuduvad. Ainsana oleks konkreetse
ristmiku labilaskvuse juures oluline kaetud paremp6drde rada POllukivi DP alalt vélja, kuid
arvestades 1+1 sOidurajaga viadukti l&hedust ringristmikule, ei joua sbidukid thele sbidurajale
umber reastuda ning I6plik efekt puudub.
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Liiklusuuring

4  Kasutatud materjalid

Ké&esoleva t60 juures on kasutatud jargmisi materjale:

1.Rae Vallavalitsuse tellimus;

2.Kurna kila Poéllukivi Kinnistu ja lahiala detailplaneeringu materjalid — Rae Vallavalitsusest
saadud eskiisjoonis ning korraldus DP algatamise kohta;

3. Lehmja kila Rukki tee kinnistute muutmise ja Liiva tee katastriliksuse ning lahiala
detailplaneeringu materjalid — Rae valla koduleht;

4. Tee projekteerimise normid (MTM 05.08.2015.a. mééarus nr 106);

5.Tallinna Tehnikaiilikooli Teedeinstituudi poolt koostatud aruanne ,,Liikluse baasprognoos
Eesti riigimaanteedele aastaks 2040, Tallinn 2007,

6. Ristmike labilaskvuse arvutamise metoodiline juhend (TTU 2001);

7.1B Stratum materjalid Rae valla liiklusmudeli arvutamiseks;

8.0U Reaalprojekt to6 ,,Riigitee nr 11332 Jiiri bensiinijaama tee km 0,0 — 0,93 p&hiprojekti
koostamine - P18116;

9.0U Reaalprojekt too ,,Pollukivi detailplaneering. Lisa 1 Liiklusuuring* T66 P19024;

10. OU Reaalprojekt eskiis ,,Pollukivi detailplaneeringu alale Tallinna Ringteelt kavandatav
juurdepaas‘“ T66 P20028.
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5 Kokkuvote

Kurna kiila Pollukivi kinnistu ja ldhiala detailplaneeringu® (edaspidi PSllukivi DP) liiklusuuring
on koostatud Rae Vallavalitsuse tellimusel. DP alale koostati esimene liiklusuuring 2019.a. (OU
Reaalprojekt t66 P19024), mida on ké&esolevas t60s uuendatud. Uuringu eesmaérgiks on
detailplaneeringu  realiseerumisest tuleneva liiklusvoo prognoosimine ning erinevate
ristmikuvariantide labilaskvuse kontrollimine. Arvestatud on ka naabruses asuva Rukki tee ja
Liiva tee DP ala valjaehitamisel lisanduva liiklusega. Kuna detailplaneeringu alad on suured ja
kinnistuid palju, siis tben&oliselt ehitatakse hoonestus vélja etapiviisiliselt. Esimene ehitusjark on
plaanitud valmima alates 2026.a. ning on eeldatud, et kogu DP realiseerub taielikult 2046.a.

Vahepealsel ajal (2019 — 2025) on valja ehitatud P6llukivi tee ning Pahklimée tee sdiduteed koos
kergliiklusteedega. RukkKi tee ja Liiva tee DP alal on valminud ja kdivitunud mdned &riettevotted
ning modnede ehitusel t66 kaib. Samuti on oluliselt tdusnud riigitee 11332 Jiri tankla tee
liiklussagedus (AKOL 2018 oli 2309 ning AKOL 2023 juba 4001).

Praeguse plaani kohaselt oleks pdhiline juurdepaas PAllukivi DP alale Rukki tee ja Pdllukivi tee
ristmiku kaudu. Kéesolevas analtsis kontrolliti, milline vdiks eeldatud tingimustel olla ristmike
labilaskvus. Tavalise neljaharulise ristmiku korral oleks hommikusel tipptunnil kdrvalharudel
liiklus takistatud, seda nii juhul, kui peateeks on Rukki tee kui ka juhul, kui peateeks on P&llukivi
tee. Ka the sbidurajaga ringliikluse korral hommikusel tipptunnil ristmik ei toé6taks, kuna eelkdige
Rukki teelt ei paase prognoositud liiklussageduste juures ristmikule. Ainsaks todtavaks variandiks
oleks kahe s@idurajaga ringristmiku lahendus. Ka sellisel juhul oleks hommikusel ja Ghtusel
tipptunnil monel ristmiku pealesdiduharul teenindustase ,,C* ehk ooteajad on keskmised, kuid
uldises plaanis ristmik siiski tootab.

Liiklussageduse prognoos on koostatud eeldusel, et ka Rukki tee ja Liiva tee DP on realiseerunud,
valja on ehitatud parempdorde vdimalused mnt 2 Tallinn — Tartu — Véru — Luhamaa km ~10,4
(Lisa 1 perspektiivne mahasdit 1) ning suletud pads Lehmja tankla kaudu mnt-le 11332 Jiri
bensiinijaama tee (Lisa 1 likvideeritav teelBik), samuti renoveeritud mnt 11332 ristmik teisel pool
pbhimaanteed, tagamaks paremat véljapadsu pdhimaantee Tallinna suunale. Kuna mnt 11332
viadukti p6himaantee all laiendada ei ole plaanis (Lisa 1 olemasolev riste), siis sellega kaesolevas
t00s ei ole arvestatud.

Leevendavate meetmetena oleks otstarbekas kaaluda jargmisi lahendusi:
1. Rajada POllukivi DP alalt alternatiivne parempddretega ligipdds mnt-le 11 Tallinna ringtee
(Lisa 1 perspektiivne mahasdit 2). Selline lahendus tekitab alternatiivse ligipaasu DP alale
Tallinna suunalt labi mnt 2 ja mnt 11 parempo6drete kaudu. Samuti tekiks alternatiivne ligipéaas
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Liiklusuuring

DP alale Juri suunalt lahenejatele, mis védhendaks mnt 11332 koormust ning parandaks seelabi
ka Rukki tee — PAllukivi tee ristmiku labilaskvust, kuna segav voog pdhisuunale véheneks;

2. Ehitada 16plikult valja Rukki tee ja Liiva tee DP alusel planeeritud Péhklimae tee kuni
perspektiivse Rukki mahas6iduni Tallinn — Tartu maanteelt (km~10,4) ja vGimaldada selle
kaudu sisenemine ka Pollukivi DP alale. Sellise lahenduse jérgi saaks osa Tallinna suunalt
lahtuvat liiklust siseneda Pollukivi DP alale alternatiivset teed kaudu ja vaheneks Rukki tee —
PAllukivi tee ristmiku liiklussagedus ja paraneks labilaskvus eelkdige hommikusel tipptunnil;

3. Luua labipaas Peetri ja Assaku suunalt Rukki teele kogujateede kaudu ilma p&himaanteed
kasutamata. Nimetatud lahendus pakuks alternatiivse liikumisvariandi vallasiseselt, vahendab
Rukki tee — PAllukivi tee ristmiku litkluskoormust eelkdige dhtusel tipptunnil ning mnt 11332
Juri bensiinijaama tee liiklussagedusi.

Samuti tuleks vastavalt mblema vaadeldava DP realiseerumisele kaivitada Ghistranspordiliiklus
Tallinna linna, Rae valla suuremate keskuste ning DP-de vahel. See vdimaldaks jooksvalt
parandada UhendusvGimalusi inimeste elu- ja tookohtade vahel ning loob eelduse igapaevase
autoliikluse vahenemiseks.

Kokkuvaottes, kogu Pdllukivi DP realiseerumisel on minimaalselt vajalik Rukki tee ja Pollukivi tee
ristmik vélja ehitada kahe s6idurajaga ringristmikuna. limselt l&himas tulevikus vdib lahendusena
kasutada ka Uhe s6idurajaga ringristmiku valjaehitamist, kuid ristmikule maa reserveerimisel
tuleks arvestada perspektiivse kahe sdidurajaga ringi mahtumist. Peale- ja mahasdiduradade arv
suundade Ibikes selgub peale konkreetsete ettevGte rajamist ja paiknemist detailplaneeringute
alale. Samuti selgub hiljem tdpsemalt, kas on otstarbekas vilja ehitada tavaline ring v4i nn ,,turbo*
ringristmik. Kaetud parempdoérde raja véljaehitamine Pollukivi DP alalt mnt 11332 suunale
eeldaks pdhimaantee aluse viadukti laiendamist, mis ilmselt Transpordiametil l&himas plaanis ei
ole. Samuti tuleb ristmiku projekteerimisel arvestada, et kdigis pdhilistes suundades tuleb rajada
liilkumisvBimalused raskeliiklusele, kuna tegemist on &ri- ja tootmismaa sihtotstarbega
kinnistutega, kus s6ltuvana kinnistute 18plikust lahendusest voib arvestada Usna markimisvaarse
rasketehnika liiklusega.

Koostas: Kalle Muru
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