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1. Uldinformatsioon

Kaesolev liiklusuuring on tehtud Harjumaal, Rae vallas Pé&lluvalja kinnistu kohta, kuhu on kavandatud
rajada IKEA kauplus. Edaspidi t60s on Pélluvalja kinnistu nimetatud kui ,,t606 ala“ voi ka ,,IKEA
kauplus”.

Pilt 1. Vdljavbte Maa-ametis kaardiserverist, Rae vald, P&lluvdlja kinnistu ja |3hiala.

Kinnistu asub pdhimaantee 11 Tallinna Ringtee dares Kurna liiklussélmest ida pool. Lddne poolt
kiilgneb t66 ala kérvalmaanteega 11115 Kurna-Tuhala, pdhja poolt kdrvalmaanteega 11507
Kangrumade tee. Juurdepaas t60 alale on kdrvalmaantee 11115 Kurna—Tuhala kaudu.

Pilt 2. Valjavote Maa-ameti kaardiserverist, asukoht TaIIinna linna suhtes.
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Lahialal asuvate avalike teede liiklussagedused aastal 2018 on Teeregistri andmetel jargmised:

Tabel 1. Liiklussagedused (AKOL) P&llukivi kinnistu l4hiala teedevdrgul.

Mnt nr Maantee nimetus Algus m Lopp m AKO_I_'__ SAPA % | VAAB % AR % B
autot/66p aasta
11 Tallinna ringtee 11084 15240 17501 81 5 14 2018
11 Tallinna ringtee 15240 18726 15426 80 5 15 2018
15 Tallinn - Rapla - Turi 4553 5305 13557 96 2 2 2018
15 Tallinn - Rapla - Turi 5305 9003 8258 98 1 1 2018
11115 Kurna - Tuhala 0 3762 4825 95 3 2 2018
11115 Kurna - Tuhala 3762 7147 3639 96 3 1 2018

P6himaantee 11 Tallinna Ringtee 66paevane liiklussagedus t66 alaga kilgneval 16igul on 17501
a/66p, kdrvalmaantee 11115 Kurna-Tuhala 66p&evane liiklussagedus t66 alaga kilgneval 18igul on
4825 a/66p ja veidi kaugemal asuva tugimaantee 15 Tallinn-Rapla-Tiri 66pédevane liiklussagedus
Kangru ristmikul on 13557 ja 8258 a/60p. Peale liiklussageduste on suurim erinevus pdhimaantee 11
ja teiste teede (15 ja 11115) vahel raskeliikluse osakaalus. Tallinna Ringteel on raskeliikluse osakaal
19-20%, teistel teedel 2-5%.

(Teeregistri andmed).

Pilt 3. Aasta keskmised 66pdevased liiklussagedused kaardil
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1.1 T66s kasutatud liiklusmudelite iildine kirjeldus.
Tallinna liiklusmudelid on vélja té6tatud Stratum OU poolt. Liikluse modelleerimiseks kasutatakse

Cube Voyager transpordiplaneerimise tarkvara (www.citilabs.com). Tallinna ja ldhiala liikklusmudel on

autoliikluse pdhine, Gihistransport ja raskeliiklus on liiklusmudelis arvestatud sdidukina (buss,
veoauto). Koik liikluse modelleerimised on teostatud dhtuse tipptunni kohta. Antud t66 kontekstis ei
ole hommikune tipptund oluline, kuna IKEA kauplus sellel ajal ei ole avatud.
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Alusuuringute osas kasutati Tallinna ja Iahiala 2020. aasta ning 2035. aasta liiklusmudeleid.

Tallinna 2020. aasta liiklusmudel on kdesoleva 2019. aasta 10pu seisuga liiklusmudel, kus on
arvestatud Iahiminevikus valminud objektidega (Haabersti eritasandsGlm, Gonsiori tn
muutsuunarada) ning peatselt valmiva Reidi teega. Selle mudeliga tehtud prognoos on liihikese
perspektiiviga, ehk kirjeldab olukorda, kui IKEA kauplus avataks kdesoleval voi jargmisel aastal.
Tallinna 2020. aasta liiklusmudelit on kasutatud t66 ala alusuuringute juures.

Tallinna 2035. aasta liiklusmudelit on kasutatud t606 alusuuringute juures. Tallinna 2035. aasta
liiklusmudel sisaldab jargmised teede ja muude taristu objektide rakendumist aastaks 2035.

TeedevlOrgu osa:

pohimaantee 11 Tallinna ringtee on labiva 2+2 sdiduraja ja eritasandsdlmedega kogu
pikkuses ehk IGigul Vdo — Keila;

Tallinna vaike ringtee 10igul Peterburi tee — Viljandi mnt;

Tervise tn pikendus Tallinnas (ihendab Viljandi mnt ja Tervise tdnava);

Rahu tee 16igul Narva mnt — Vao liiklussdlm;

Juuliku-Tabasalu tee ja péhimaantee 8 Tallinn-Keila-Paldiski eritasandsdlm;
Peatdnava projekti elluviimine (autoliikluse mdistes Parnu mnt siidalinna |8igu
labilaskevGime vahendamine);

Keila Idunapoolne iimbersdit;

Mustakivi tn pikendus.

Ehitusobjektid (suuremad, olulisema liiklusmdjuga):

Tallinna haigla (Narva mnt dares);

Pohja-Tallinna planeeringud (kuni 40% mahtudest);

Gate Tallinn ala kasutuselevétmine;

Elamualade tihendamine kortermajadega (Kadaka aiandi arendus, Kalda tee, Maepealse,
Astangu, Raadiku, Rannamdisa tee dirne, Asula tn, Viike-Oisméae, Paepark, Veerenni tn,
Manufaktuuri ala jt.);

Tallinna Sadama ala uute ehitusmahtude realiseerimine 50% ulatuses;

Rail Baltica terminal koos T1 Mall of Tallinn taiskasutusega;

Sossimde arendus kuni 20% mahtudest;

Tallinna ldhivaldade areng (Rae-Peetri, Koru-Veskiméldre, Saue, Keila-Terko to6stusala, Loo

toostuspark jne);

Liikluspoliitiliselt on arvestatud sellega, et:

Tallinna 2022. aasta liiklusmudelit on kasutatud t66 liikluse prognoosi osas tee 15 ja 11115 ristmike
tuupide valikul. See on lihikese perspektiiviga ning kirjeldab olukorda, kui IKEA kauplus aastal 2022

kesklinna autokoormus ei suurene, autovaba ala véimalik laiendamine (seonduv peatédnava

projektiga);
autostumise kasv aeglustub

avatakse.

Teedevdrgu osas on vorreldes 2020. aasta liiklusmudeliga sisse viidud jargmised muudatused:

Vdo eritasands6lm (Maanteeameti info pohjal valmib 2021);
Tee 11 Tallinna ringtee Luige-Manniku 16ik on 2+2 ldbiva sGidurajaga (ehitatakse)
Tee 11390 Tallinn-Rannamadisa-Kloogaranna linnapiiri 16ik on 2+2 sGidurajaga (ehitatakse).
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1.2 IKEA liiklusinformatsioon

IKEA liikluse kontseptsiooni peamine eesmark on tagada IKEA kaupluse klientide hea ja mugav
juurdepaas lahialal, seejuures halvendamata muu liikluse olukorda. Liiklusanaliisi tGlesanne on leida
lahendused, mis sobivad nii IKEA liikluse, kui ka muu liikluse jaoks.

Uldistatult on kasutatud I4hiala riikide IKEA kaupluste liikluse alast informatsiooni. Andmete osas on
tahtsamad Baltimaades asuvad IKEA kauplused: Riias (avati 2018. aastal) ning Vilniuses.

Uldistatult on IKEA kauplusega seonduv liiklussagedus:

- todpideva Shtune tipptund 500 a/h sisse ja vilja suunal;

- puhkepéeva tippaeg 800 a/h sisse ja vilja suunal.

Puhkepéaevadel on IKEA kauplusega seotud liiklussagedus suurem, kuid samal ajal on ldine
liiklussagedus vaikesem.

Nagu juba on toodud |k 3, on IKEA kaupluse jaoks ostetud kinnistu suurem, kui ainult IKEA kaupluse
maa-ala vajadus. IKEA kauplus hdlmab ligikaudu 60% P&lluvalja kinnistust. Kinnistu Glejaanud osa on
kavas samuti vdlja arendada, kuid selles osas puudub hetkel tdpsem info. Praktika juba avatud IKEA
kaupluste osas naitab, et IKEA kauplus on ettevotlusele tugeva kiilgetdmbega ning kinnistu llejaanud
osa hakkab funktsioneerima IKEA kauplusega samadel alustel. Liikluse mdistes tdhendab see
taiendaval liiklust IKEA kaupluse liiklusele. Seet6ttu on alusuuringutes kasutatud ka perspektiivset
liiklussagedust kuni 1300 a/h, millest 800 a/h on IKEA kauplusega seotud liiklus ning kuni 500 a/h
teiste ettevotete liiklus. See voib olla Glehinnatud, kuid liiklusuuringute eesmark leida teedevorgu
kitsaskohad vGimaliku maksimaalse liikluse korral.

1.3 Modelleerimistes kasutatud tiiendavad liikluskoormused 2022. aastaks

Alljargnevad tdiendavad liikluskoormuseid on kasutatud peattikis 4 toodud modelleerimiste juures.
Variantide tahistuse juures on kasutatud lihendust:

11300S560N1300 — IKEA 1300 a/h Saire 560 a/h N(Pdllumehe) 1300 a/h.

IKEA (P6lluvalja kinnistu) toopaeva taiendav koormus 800 séidukit tunnis (1800).

Taiendav liikluskoormus 800 a/h Pdlluvilja kinnistule on IKEA tavalise t66paeva Ghtuse tipptunni
liikluskoormus kui tootavad IKEA kauplus (500 a/h) ja samal kinnistul asuvad tdiendavad asutused
(300 a/h).

IKEA (Po6lluvilja kinnistu) puhkepaeva taiendav koormus 1300 s6idukit tunnis (11300).

Taiendav liikluskoormus P&lluvalja kinnistule 1300 a/h on IKEA nddalavahetuse paevase tipptunni
liikluskoormus, kui téotavad IKEA kauplus (800 a/h) ja samal kinnistul asuvad tdiendavad asutused
(500 a/h).

Saire kinnistu. Rae vallast saadud informatsiooni pdhjal on Saire kinnistule kavandatud ligikaudu
1000 parkimiskohta. Eeldatavalt on tegemist outlet-tllpi kaupluste, kolm-ihes (ladu-biiroo-kauplus)
vOi teenindavate ettevotetega. Liiklussagedused on maaratud Tallinna samalaadsete ettevotete
liikluskaitumise andmebaasi pohjal (Uldistatult). Modelleerimistes on arvestatud Saire kinnistu
liiklusega 400 a/h (t66paeva dhtune tipptund) ja 560 a/h (puhkepéeva tippaeg). Need on
tahistatud variantide numbrites vastavalt S400 ja S560.

Pollumehe kinnistu (sh. Kangru tee 2) . Maanteeametist saadud info pdhjal on alale planeeritud
2248 parkimiskohta. Teada on, et tegemist on drimaa sihtotstarbega, kuid tapsemat informatsiooni
asutuste kohta ei ole. Liiklussagedused on maaratud Tallinna samalaadsete ettevotete
liikluskditumise andmebaasi pohjal (lildistatult). Modelleerimistes on arvestatud P6llumehe kinnistu
liiklusega 920 a/h (t66p3eva dhtune tipptund) ja 1300 a/h (puhkepieva tippaeg). Need on
tahistatud variantide numbrites vastavalt N920 ja N1300.
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Saire ja P6llumehe kinnistu osas voib perspektiivne liiklussagedus olla Glehinnatud, kuid samas suure
liikluskdibega asutuste puhul ei ole genereeritav liiklus ka prognoositust vaiksem.

Maksimaalse liiklusega variant puhkepdeva jaoks on: 11300S560N1300
Maksimaalse liiklusega variant té6paeva dhtuse tipptunni jaoks on: I800S400N920

Pilt 4. Modelleerimistes kasutatud tdiendavad liikluskoormused 2022. aastaks.

Saire kinnistu/property
liiklus 400 a/h t66pdev
Pollumehe liiklus 560 a/h nadalalopp
kinnistu/property traffic 400 veh/h workday
(sis. Kangru tee 2/incl. traffic 560 veh/h weekend
Kangru Rd 2) ‘
liiklus 920 a/h t66péaev
liiklus 1300 a/h nadalalépp
traffic 920 veh/h workday
traffic 1300 veh/h weekend

’ A

Pélluvadlja kinnistu/property
liiklus 800 a/h té6pdev

) liiklus 1300 a/h nadalalépp
traffic 800 veh/h workday
traffic 1300 veh/h weekend
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2. Liiklusloendused

2.1 Maanteeameti piisiloenduspunkt tee 15 km 4,6 Kurna
2019. aasta 41. nadala liiklusloenduse andmed padevade ja tundide I6ikes on toodud tabelites 2 ja 3.

Tabel 2. Maanteeameti pusiloenduspunkt tee 15 km 4,6 Kurna, té6padeva keskmine liiklussagedus.

TRAFFIC AT KANGRU PERMANENT COUNT STATION,
ROAD 15 KM 4,6
WEEK 41, WORKDAY AVERAGE

1487

00
00
00

58
5:00 m 72
6:00 m—— 7/
1310

925
10:00 S 79
11:00 S
12:00 S 7O
13:00 Ee———— 55
14:00 S ]

960

1422
17:00 I | 703
1148
19:00 DI 5]
20:00 me— 557
377

22:00 mmmm 717
23:00 mm 115

0:00 m
1:00 ® 25
2:00 1 22
3:00 1 18
4:00 0 27
15:00
16:00
18:00
21:00

Tabel 3. Maanteeameti pusiloenduspunkt tee 15 km 4,6 Kurna, nadala (41.) keskmine liiklussagedus.

Traffic at Kangru permanent count station,
road 15 km 4,6 week 41
LU0
1800
1600
1400
1300
1000
00
G0
A0
200
i T
= 8 8 B EE E EBE B E EEE E E E E E E E 8 E 8 =
= — -~ M - wu o == oo o = — (o] Ll = w =) Lt x =3 p=1 = In} (57
- — - —- - - — - - - ] [ o il
—jonday —@=—luesday =—8=—\Wednezday Ihursday === |riday =—@=—5zturday =—=_uday

Maanteeameti pisiloenduspunkti andmed néitavad, et tugimaantee 15 km 4,6 Kurna loenduspunktis
on hommikuse tipptunni liiklus viiksem ning ka liikluse tipp-periood on liihem. Ohtune tipptund on
suurema liiklusega, 41. nidala té6pideva keskmine oli 1703 a/h. Ohtune liikluse tipp-periood ka
pikem, kui hommikune. Liiklussageduste tipp oli reedesel nddalapaeval 6htusel tipptunnil (1833 a(h).
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Tugimaanteed 15 iseloomustab suurem ebatihtlus suundade liiklussageduse vahel, eriti hommikusel
tipptunnil.

Tabel 4. Suundade ebatihtlus tipptunni liiklussageduste vahel T15 km 4,6 loenduspunktis, 41. nadal 2019.

Suund hommikusel tipptunni liiklus ohtuse tipptunni liiklus
Rapla-Tallinn 72% 42%
Tallinn-Rapla 28% 58%

2.2 Tallinna liikluse seiresiisteemi loendused
Tallinna liikluse seirestisteemi loenduspunkte t66 alale lahedal ei ole, kdige l1ahim loenduspunkt asub
Parnu mnt ja Jarvevana tee ristmikul.
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3. Alusuuringud

3.1 Rahvastiku arv ldahialal.

Alusuuringute kaigus koostati esmalt kaart, kus on elanike arv kuni 45 minutise autos&idu kaugusel
100 alast, intervallidega 5 minutit (vt. suuremalt ka joonis 1).

Joonis 1, Autoga sdiduseg Kurna slsle (Polluvaljs
Kinnisdu) ja ekanike arv 45 minudi piirkennas

Fig 1. Areas with specified driving time to Kurna
(Paliuvilja property) and polulation within area

13
75| M s . - 2500 eliinh.
“”,2 © A0min.- 15030 el Anh.
e

y 13 min. - 77 620 mlinh.
20 min. - 348 200 wlivh.
25 min. - 438 000 elivh.
30 =in. - 334 103 slih.
35 min. - 554 €02 wlivh.
40 #in. - 579 200 eliivh.
A5 min. - 624 €09 elivh.

T66 alalt 45 minutise autosdidu kaugusele jadb 584 600 elanikku — see on suurelt tle 1/3 ja veidi alla
poolest Eesti elanikkonnast. Eelvalikutes olnud kokku neljast asukohast oli t66 ala ehk PGlluvalja
kinnistu paremuselt teine asukoht nii 45 minuti, kui ka 30 minuti alas olevate elanike arvu osas —
sealjuures oli vahe suurima elanike arvuga asukohaga vaike.

3.2 Uhenduskiiruste analiiiis erinevatest Tallinna piirkondadest

Liiklusuuringute teise t66na ehk alusuuringuna teostati tihendusvdimaluste ja -kiiruste anallits
Tallinna ja lahiala erinevatest punktidest. 14 punkti valiti Tallinna asumite keskmete véi liiklusmudeli
otste (suuremad magistraalid) pdhjal.
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Pilt 5. Uhenduste ldhte- ja sihtkohad Tallinna liiklusmudelis.
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Uhenduste aja maaramisel kasutati erinevaid perspektiivaastaid (2020 ja 2035) ning erinevat
taiendavat liikluskoormust (t60 alale lisandub 700 voi 1300 a/h). Anallilisi eesmaérk oli hinnata
erinevate liikluskoormuste md&ju ning ka arvestada tuleviku tdnavavérgu moju Ghendustele.

Alusuuringutes on teostatud juurdepaasu anallls, mille peamiseks naitajaks oli sdiduaeg Tallinna 14-
st punktist t60 alale. Samamoodi tehti ka vastupidisel suunal, t66 alalt Tallinna 14-sse punkti.
Olulisem on nendest kohale jdudmise aeg, mis langeb just dhtusele tipptunnile. Arvestades keskmist
kaupluse kiilastuse aega on peamine lahkumine juba tipptunni jargsel ajal, kus liiklustingimused on
monevorra rahulikumad. Juurdepadsu anallilsis kasutati kolme liikluse stsenaariumit:

e aasta 2020, taiendav liikluskoormus 700 a/h;

e aasta 2020, tdiendav liikluskoormus 1300 a/h;

e aasta 2035, taiendav liikluskoormus 1300 a/h.

Tabel 5. Uhenduse aeg lihtekohtadest Tallinna liiklusmudelis, perspektiivaastad 2020 ja 2035.

S6idu keskmine aeg t66 alale (P6lluvalja kinnistule), minutit 8htusel tipptunnil
Punkt 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
Alanimi| Tabasalu (.;S::_:_; Mustamse  Kristiine N&mme Kesklinn :aﬁllrij:r; L?ls'a'r:n:j)e Las(ir;aaT)ée Merivilja Maardu N:\Illainmn;t T::Li:::t Keila KOKKU
aasta 2020
(koormus
700a/h) 00:27,3  00:29,8 00:24,2 00:24,2 00:14,3 00:23,6  00:30,1 00:19,5 00:23,1 00:353 00:285 00:23,1 00:06,5 00:20,3| 05:30
aasta 2020
(koormus
1300a/h) 00:28,4 00:31,2 00:25,5 00:257 00:158 00:252 00:3L,5 00:20,8 00:25,6 00:37,6 00:30,6 00:252 00:07,4 00:21,3| 05:52
aasta 2035
(koormus
1300a/h) 00:29,1 00:32,1 00:27,8 00:30,7 00:181 00:33,2 00:386 00:253 00:21,5 00:33,9 00:23,2 00:17,8 00:079 00:28,4| 06:08
erinevus
2020/2035
(koormus
1300a/h) 00:01 00:01 00:02 00:05 00:02 00:08 00:07 00:04 00:04 00:04 00:07 00:07 00:01 00:07) 00:16
00:01 sGiduaeg pikenes 00:04 sGiduaeg liihenes
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Tabelis 5 on toodud aeg sditmiseks Tallinna 14-st punktist t66 alale. Aeg on arvutatud liiklusmudeli
poolt ning sisaldab kulutatud aega nii tanavaldikudel sditmiseks kui ka ristmikutel ootamiseks.
Tallinna punktidest (2-10) on IKEA kauplusesse jdudmise keskmine aeg 2020. aastal 25 minutit, 2035.
aastal 29 minutit.

Oodatult pikeneb kohale jéudmiseks kuluv aeg, kui liikluskoormus on suurem (aasta 2020 koormus
700 a/h vdi 1300 a/h). See vahe ei ole suur, kdikudes 1-3 minuti piirides. Suurem on erinevus on
suurema liikluskoormusega stsenaariumi (1300 a/h) aasta 2020 ja 2035 vahel. Punasega on margitud
marsruudid, kus 2035. aastal kulutatud aeg on suurem, kui 2020. aastal ja rohelisega need, kust
2035. aastal jouab kohale kiiremini, kui 2020. aastal. Peamine on Tallinna idapoolse ala (ihenduse
paranemine tanu Vao liiklussdlme ja Rahu tee ehitamisele.

3.3 Marsruutide analiiiis

Kolmandaks alusuuringu tllesandeks oli maarata t606 alale saabumise marsruudid. Liiklusmudel
voimaldab soidukite marsruutide tuvastamist ehk naitab, millised marsruudid kasutavad ette
nadidatud tanavaldiku. Selle tulemusena saab méaarata, milline osa saabub t66 alale m66da teed
11115 ja milline osa tee 11 erinevatelt suundadelt.

Joonistel 2-5 (NB! digitaalselt Ghes failis) on toodud t60 alale saabuvate ja lahkuvate marsruutide
liiklussagedused kasutades Tallinna 2020. aasta liiklusmudelit. Modelleerimised on tehtud erineva
liikluskoormusega: 1300 a/h; 1100 a/h; 900 a/h ja 700 a/h.
Joonistel 6-9 (NB! digitaalselt Ghes failis) on toodud t60 alale saabuvate ja lahkuvate marsruutide
liiklussagedused kasutades Tallinna 2035. aasta liiklusmudelit. Modelleerimised on tehtud erineva
liikluskoormusega: 1300 a/h; 1100 a/h; 900 a/h ja 700 a/h.

Erinevate koormuste kasutamine naitab teedevdorgu kitsaskohti ehk véimalikku imberjagunemist
ummikute tekkimise korral. PSlluvalja kinnistu oli marsruutide analiiiisi tulemusena koige vahem
iimberjagunemist tekitav asukoht. Liikluskoormust suurendades 700-It a/h 1300-le a/h ning
kaugema ajalise perspektiivi juures (aasta 2035) oli liikluse iimberjagunemine P6lluviélja kinnistul
koige vaiksem, vorreldes teiste eelvalikus olnud asukohtadega.
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Tabel 6. IKEA kauplusesse saabumise ja lahkumise suundade osakaalud erinevate perspektiivaastate ja
liikluskoormustega.

Liiklusmudel 2020 3

Saabumise ja lahkumise marsruudid
aasta 2020

tdiendav koormus 700-1300 a/h

e

0 —
o
\\ -
e
> 4

Liiklusmudel 2035

Saabumise ja lahkumise marsruudid
aasta 2035

tdiendav koormus 700-1200 a/h

NB! Tdiendava koormuse 1300 a/h juures kasutatakse lahkuval suunal vdhem

Tallinna Ringtee idapoolset haru ning rohkem modda teid 11115 ja 15 kulgevaid
marsruute.
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4. Liikluse prognoos 2022

Liikluse prognoosi osa on teostatud peale alusuuringute labiviimist ning juba konkreetselt t66 ala
(PoSlluvalja kinnistu) liikluse analiiisiks. Kasutatud on Tallinna 2022. aasta liiklusmudelit — see on
eeldatav aeg, millal IKEA kauplus uksed avab.

Teede nimed ja tahised:

T11 — pShimaantee 11 Tallinna ringtee

T15 — tugimaantee 15 Tallinn-Rapla-Turi
T11115 — kdrvalmaantee 11115 Kurna-Tuhala
T11507 — kérvalmaantee 11507 Kangrumae tee
T11505 — kérvalmaantee 11505 Kangru tee
T11504 — kérvalmaantee 11504 Tilluvélja tee

Teenindustasemed on maaratud vastavalt standardi EVS 843:2016 Linnatdnavad metoodikale.

4.1 Liikluse prognoosi variandid
Koik liikluse prognoosi variandid on koostatud lihikese perspektiiviga aastaks 2022 t60 ldhiala
ristmike lahenduste valjavalimiseks ja kontrollimiseks.

Variandid V1, V2, V3 ja V9 on peamiselt tugimaantee 15 ja kdrvalmaantee 11115 ristmiku parima
lahenduse vilja selgitamiseks, arvestades ka tee 11115 ristmike vajadusi P&lluvilja (IKEA) arendusest

lahtuvalt.

Nendele jargnevad variandid V4, V5, V6, V7 ja V8 on eeskatt kdrvalmaantee 11115 ristmike
lahenduste valjavalimiseks ja kontrollimiseks.

Tabel 7. Liikluse prognoosis aastaks 2022 kasutatud variantide tahised ja kirjeldused.

Variandi téhis

Variandi kirjeldus

V1 1800 2022. aasta teedevork (ilma muudatusteta tee 15- tee 11115 alal) koos
IKEA liiklusega 800 a/h

V2_I800R 2022. aasta muudatustega teedevork koos IKEA liiklusega 800 a/h:
- ringristmik T15-T11115 ristmikul
- ringristmik T11115-T11507 Kangrumae tee ristmikul

V2 _11300R 2022. aasta muudatustega teedevork koos IKEA liiklusega 1300 a/h:

- ringristmik T15-T11115 ristmikul

- ringristmik T11115-T11507 Kangrumae tee ristmikul
- lisarajad T11-T11115 pdhjapoolsel ristmikul

- reguleeritud T11—T11115 Idunapoolne ristmik

V2_11300S560R

2022. aasta muudatustega teedevork koos IKEA liiklusega 1300 a/h ja Saire
liiklusega 560 a/h:

- ringristmik T15-T11115 ristmikul

- ringristmik T11115-T11507 Kangrumae tee ristmikul

- lisarajad T11-T11115 pdhjapoolsel ristmikul

- reguleeritud T11—T11115 Idunapoolne ristmik, lisarajad

V3_I800F 2022. aasta muudatustega teedevdrk koos IKEA liiklusega 800 a/h:
- reguleeritud T15-T11115 ristmik
- reguleeritud T11115-T11507 Kangrumade tee ristmik

V3_11300F 2022. aasta muudatustega teedevdrk koos IKEA liiklusega 1300 a/h:

- reguleeritud T15-T11115 ristmik

- reguleeritud T11115-T11507 Kangrumae tee ristmik
- lisarajad T11-T11115 pdhjapoolsel ristmikul

- reguleeritud T11—T11115 Idunapoolne ristmik

V3_11300S560F

2022. aasta muudatustega teedevdrk koos IKEA liiklusega 1300 a/h ja Saire
liiklusega 560 a/h:

Rae vald, Pélluvdlja kinnistu liiklusuuring. Stratum 2019.
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- reguleeritud T15-T11115 ristmik

- reguleeritud T11115-T11507 Kangrumade tee ristmik
- lisarajad T11-T11115 pdhjapoolsel ristmikul

- reguleeritud T11—T11115 Idunapoolne ristmik

VO_I1300R

2022. aasta muudatustega teedevdrk koos IKEA liiklusega 1300 a/h:

- ringristmik T15-T11115 ristmikul

- 4-kiilgne ringristmik koos otselihendusega IKEA parkimisalale T11115-
T11507 Kangrumae tee ristmikul

- lisarajad T11-T11115 pdhjapoolsel ristmikul

- reguleeritud T11—T11115 Idunapoolne ristmik

VO_I1300S560R

2022. aasta muudatustega teedevdrk koos IKEA liiklusega 1300 a/h ja Saire
liiklusega 560 a/h:

- ringristmik T15-T11115 ristmikul

- 4-kiilgne ringristmik koos otselihendusega IKEA parkimisalale T11115-
T11507 Kangrumae tee ristmikul

- lisarajad T11-T11115 pdhjapoolsel ristmikul

- reguleeritud T11—T11115 IGunapoolne ristmik, lisarajad

Variantides V1, V2, V3 ja V9 selgitati valja vajalikud muutused teedevérgus, IKEA liiklus on 800 vGi
1300 a/h (Pdlluvalja kinnistu arendus). Taiendavalt on uuritud ka Saire kinnistu liiklusvajadusi, ehk
nendes variantides oli tdhelepanu tee 11115 Kurna-Tuhala idapoolsel kilje kinnistutel.

V4_1800S400N920

2022. aasta muudatustega teedevork koos:

- IKEA liiklusega 800 a/h

- Saire kinnistu liiklusega 400 a/h

- P6llumehe kinnistu liiklusega 920 a/h

- reguleerimata ristmik T11115-T11504 (Tilluvélja tee)

- ringristmik T11115-T11507 (Kangruméae tee)

- lisarajad T11-T11115 pdhjapoolsel ristmikul

- reguleeritud T11-T11115 Idunapoolne ristmik, lisarajad

V4_11300S560N1300

2022. aasta muudatustega teedevérk koos:

- IKEA liiklusega 1300 a/h

- Saire kinnistu liiklusega 560 a/h

- P&llumehe kinnistu liiklusega 1300 a/h

- reguleerimata ristmik T11115-T11504 (Tilluvélja tee)

- ringristmik T11115-T11507 (Kangrumée tee)

- lisarajad T11-T11115 p&hjapoolsel ristmikul

- reguleeritud T11-T11115 Idunapoolne ristmik, lisarajad

V5_1800S400N920

2022. aasta muudatustega teedevork koos:

- IKEA liiklusega 800 a/h

- Saire kinnistu liiklusega 400 a/h

- P&llumehe kinnistu liiklusega 920 a/h

- ringristmik T11115-T11504 (Tilluvélja tee)

- ringristmik T11115-T11507 (Kangruméae tee)

- lisarajad T11-T11115 pohjapoolsel ristmikul

- reguleeritud T11-T11115 Idunapoolne ristmik, lisarajad

V5_11300S560N1300

2022. aasta muudatustega teedevdrk koos:

- IKEA liiklusega 1300 a/h

- Saire kinnistu liiklusega 560 a/h

- P8llumehe kinnistu liiklusega 1300 a/h

- reguleeritud T11115-T11505 (Kangru tee) ristmik, lisarajad
- ringristmik T11115-T11504 (Tilluvalja tee)

- ringristmik T11115-T11507 (Kangruméae tee)

- lisarajad T11-T11115 pd&hjapoolsel ristmikul

- reguleeritud T11-T11115 Idunapoolne ristmik, lisarajad
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V6_1800S400N920

2022. aasta muudatustega teedevork koos:

- IKEA liiklusega 800 a/h

- Saire kinnistu liiklusega 400 a/h

- Pdllumehe kinnistu liiklusega 920 a/h

- T11504 (Tilluvalja) ristmikul on ainult parempdorded

- 4-kiilgne ringristmik Pollumehe juurdepaas-T11507 (Kangrumae)
- lisarajad T11-T11115 pdhjapoolsel ristmikul

- reguleeritud T11-T11115 Idunapoolne ristmik, lisarajad

V6_[1300S560N1300

2022. aasta muudatustega teedevdrk koos:

- IKEA liiklusega 1300 a/h

- Saire kinnistu liiklusega 560 a/h

- P6llumehe kinnistu liiklusega 1300 a/h

- T11504 (Tilluvalja) ristmikul on ainult parempdorded

- 4-kiilgne ringristmik Pollumehe juurdepaas-T11507 (Kangrumae)
- lisarajad T11-T11115 pdhjapoolsel ristmikul

- reguleeritud T11-T11115 Idunapoolne ristmik, lisarajad

V7_1800S400N920

2022. aasta muudatustega teedevérk koos:

- IKEA liiklusega 800 a/h

- Saire kinnistu liiklusega 400 a/h

- P6llumehe kinnistu liiklusega 920 a/h

- T11504 (Tilluvalja) ristmikul on ainult parempéérded

- 4-kiilgne ringristmik Pollumehe juurdepaas -T11507 (Kangrumae)
- lisarajad T11-T11115 pdhjapoolsel ristmikul

- reguleeritud T11-T11115 Idunapoolne ristmik, lisarajad

V7_11300S560N1300

2022. aasta muudatustega teedevérk koos:

- IKEA liiklusega 1300 a/h

- Saire kinnistu liiklusega 560 a/h

- P&llumehe kinnistu liiklusega 1300 a/h

- T11504(Tilluvalja) ristmikul on ainult parempéérded

- 4-kilgne reguleeritud ristmik Pollumehe juurdepdas-T11507 (Kangrumae)
- lisarajad T11-T11115 p&hjapoolsel ristmikul

- reguleeritud T11-T11115 Idunapoolne ristmik, lisarajad

V8_I800S400N920

2022. aasta muudatustega teedevork koos:

- IKEA liiklusega 800 a/h

- Saire kinnistu liiklusega 400 a/h

- P&llumehe kinnistu liiklusega 920 a/h

- reguleeritud ristmik T11115-T11504 (Tilluvalja tee)

- ringristmik T11115-T11507 (Kangrumée tee)

- lisarajad T11-T11115 pohjapoolsel ristmikul

- reguleeritud T11-T11115 Idunapoolne ristmik, lisarajad

V8_11300S560N1300

2022. aasta muudatustega teedevdrk koos:

- IKEA liiklusega 1300 a/h

- Saire kinnistu liiklusega 560 a/h

- P8llumehe kinnistu liiklusega 1300 a/h

- reguleeritud T11115-T11505 (Kangru tee) ristmik, lisarajad
- reguleeritud ristmik T11115-T11504 (Tilluvélja tee)

- reguleeritud ristmik T11115-T11507 (Kangrumae tee)

- lisarajad T11-T11115 pohjapoolsel ristmikul

- reguleeritud T11-T11115 Idunapoolne ristmik, lisarajad
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Tabel 8. Liikluse prognoosis aastaks 2022 kasutatud variantide V4 kuni V8 kirjeldused lihendatud.

V4 (koos Kaks kolmekulgset ristmikku, reguleerimata- (11504) ja ringristmik (11507).
alamvariantidega)

V5 (koos Kaks kolmekulgset ristmikku (11504 ja 11507), mdlemad ringristmikud.
alamvariantidega)

V6 (koos Uks neljakiilgne ringristmik (11504 uues koridoris ja 11507).
alamvariantidega)

V7 (koos Uks neljakiilgne reguleeritud ristmik (11504 uues koridoris ja 11507).
alamvariantidega)

V8 (koos Kaks kolmekilgset ristmikku (11504 ja 11507), mdlemad reguleeritud
alamvariantidega) | ristmikud.

4.1.1 Ristmike labilaskevoime ja teenindustasemete maaramine
Ristmike labilaskevdime ja teenindustasemete maaramisel on kasutatud modelleerimistarkvara Cube

Voyager sisemist ristmike arvutamise moodulit, mis baseerub HCM 2010 metoodikal.

On teada, et kahe vbi enama sdidurajaga ringristmike (eriti turbo ringristmikud) puhul Glehindab
Cube metoodika labilaskevéimet. Sellisel juhul on kasutatud alternatiivseid arvutusmetoodikaid:
- Hollandi metoodika (“Meerstrooksrotondeverkenner” Multilane roundabout explorer, version 1.2)
- Eesti metoodika (TTU, Ristmike labilaskvuse arvutamise metoodiline juhend, 2001)

Lisaks on tulemusi v&rreldud ja kontrollitud Eesti uue ristmike arvutuse metoodikaga (TTU/Tiit
Metsvahi, metoodika on veel mitteametlik, katsetamisel ja juurutamisel).

Rae vald, Pélluvdlja kinnistu liiklusuuring. Stratum 2019.
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4.2 Teede 15 Tallinn-Rapla-Tiiri ja 11115 Kurna-Tuhala ristmikute liiklusanaliiiis

Variandid V1, V2, V3 ja V9 on peamiselt tugimaantee 15 ja kdrvalmaantee 11115 ristmiku, teede
T11115 ja T11507 ristmiku ning T11 Kurna liiklussdlme p&hja- ja Idunapoolse ristmiku parimate
lahenduse vilja selgitamiseks. Kokkuvétted iga variandi modelleerimise tulemuste kohta on punktide

IGpus.

4.2.1 Variant V1_1800

(Joonis 10 Tallinn 2022 Variant V1_1800 liiklussagedused ja Z.pdf)

Variandis V1_1800 on modelleeritud perspektiivaasta 2022 liiklussagedusi koos IKEA kaupluse
liiklusega 800 a/h olemasolevat teedevdrku kasutades.

T15-T11115 ristmik (Viljandi mnt — Kangru tee), Variant V1_1800

Ristmiku liiklussagedus (a/h)

Labilaskevdime kasutustegur Z ja teenindustase
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T11115-T11504 (Kangru tee — Tilluvalja tee), Variant V1_1800

Ristmiku liiklussagedus (a/h)

Labilaskevdime kasutustegur Z ja teenindustase
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T11115-T11507 (Kangru tee — Kangrumae tee), Variant V1_I1800

Ristmiku liiklussagedus (a/h)

Labilaskevdime kasutustegur Z ja teenindustase
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Viljandi mnt ﬂﬁ‘g\%
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T11115-T11 pShjapoolne (Kangru tee - Tallinna Ringtee p&hjapoolne), Variant V1_I800
Ristmiku liiklussagedus (a/h)

Labilaskevoime kasutustegur Z ja teenindustase
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T11115-T11 Idunapoolne (Kangru tee - Tallinna Ringtee I6unapoolne), Variant V1_1800
Ristmiku liiklussagedus (a/h)

Labilaskevdime kasutustegur Z ja teenindustase
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Teenindustase C

Olemasolev reguleerimata ristmik

Variandi V1_I800 kokkuvotteks saab 6elda:
- tee 11507 Kangrumae tee ristmiku olemasolev lahendus ei suuda liiklust teenindada;

- tee 15 ja 11115 ristmikul on teenindustase F ning labilaskevGime ammendunud (97% kasutatud);
- muud ristmikud on teenindustasemetega B-C ning labilaskevdime probleeme ei ole.

Rae vald, Pélluvdlja kinnistu liiklusuuring. Stratum 2019. 22



4.2.2 Variant V2_I800R
(Joonis 11 Tallinn 2022 Variant V1_I800R liiklussagedused ja Z.pdf)

Variandis V2_I800R on modelleeritud perspektiivaasta 2022 liiklussagedusi koos IKEA kaupluse
liiklusega 800 a/h muudetud teedevdrku kasutades.
- turbo ringristmik T15-T11115

- turbo ringristmik T11115-T11507

T15-T11115 ristmik (Viljandi mnt — Kangru tee), Variant V2_I800R
Ristmiku liiklussagedus (a/h)

Labilaskevdime kasutustegur Z ja teenindustase
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T11115-T11504 (Kangru tee — Tilluvilja tee), Variant V2_I800R

Ristmiku liiklussagedus (a/h)

Labilaskevdime kasutustegur Z ja teenindustase
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T11115-T11507 (Kangru tee — Kangrumae tee), Variant V2_I800R

Ristmiku liiklussagedus (a/h)

Labilaskevdime kasutustegur Z ja teenindustase
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kahe pealeséidurajaga turbo ringristmik,
parempdoretel on kaetud séidurajad
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Viljandi mnt cu“’;%

T11115-T11 pShjapoolne (Kangru tee - Tallinna Ringtee pdhjapoolne), Variant V2_1800R
Ristmiku liiklussagedus (a/h)

Labilaskevdime kasutustegur Z ja teenindustase
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T11115-T11 Idunapoolne (Kangru tee - Tallinna Ringtee I6unapoolne), Variant V2_1800R
Ristmiku liiklussagedus (a/h) Labilaskevdime kasutustegur Z ja
teenindustase
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Teenindustase C Olemasolev reguleerimata ristmik

Variandi V2_I800R kokkuvotteks saab delda:

- T15-T11115 ristmikul suudab 2+2+1 pealesGidu radadega (turbo) ringristmik liiklust teenindada
teenindustasemel A.

-T11115-T11507 ristmikul suudab turbo ringristmik liiklust teenindada teenindustasemel A.

- T11 rampide ristmikud suudavad olemasoleval kujul liiklust teenindada teenindustasemel B
(pGhjapoolne tilgakujuline ristmik) ning C (Idunapoolne reguleerimata T-ristmik).

- Ulejaanud ristmikud T11115 I8igul on teenindustasemetega B.

Rae vald, Pélluvdlja kinnistu liiklusuuring. Stratum 2019.



4.2.3 Variant V2_11300R

(Joonis 13 Tallinn 2022 Variant V2_11300R liiklussagedused ja Z.pdf)

Variandis V2_11300R on modelleeritud perspektiivaasta 2022 liiklussagedusi koos IKEA kaupluse

liiklusega 1300 a/h muudetud teedevdrku kasutades.

- Ringristmik T15-T11115
- Ringristmik T11115-T11507

- Lisarada T11 ramp ida poolt-T11115 Tallinna suunal (pShjapoolsel tilgakujulisel ristmikul)
- Lisarada T11115-T11 ramp lddne suunas (pShjapoolsel tilgakujulisel ristmikul)

- Reguleeritud T11-T11115 IGunapoolne ristmik

T15-T11115 ristmik (Viljandi mnt — Kangru tee), Variant V2_11300R

Ristmiku liiklussagedus (a/h)

Labilaskevdime kasutustegur Z ja teenindustase
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T11115-T11504 (Kangru tee — Tilluvalja tee), Variant V2_I1300R

Ristmiku liiklussagedus (a/h)

Labilaskevdime kasutustegur Z ja teenindustase
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Teenindustase B

Olemasolev reguleerimata ristmik
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T11115-T11507 (Kangru tee — Kangrumade tee), Variant V2_[11300R

Ristmiku liiklussagedus (a/h) | Labilaskevdime kasutustegur Z ja teenindustase
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T11115-T11 pohjapoolne (Kangru tee - Tallinna Ringtee pohjapoolne), Variant V2_11300R
Ristmiku liiklussagedus (a/h)

Viljandi mnt
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Teenindustase A - kaetud rada T11115-It T11 rambile |ddne suunas

Tilgakujulisel ristmikul on Kiili->ramp ja ramp-Kiili liiklussagedus kokku 157 a/h — see on Viljandi mnt
poolt pealetulevale harule segav voog. 4 sekundilise intervalli puhul on nende autode jaoks vaja
ristmikul 628 sekundit, Viljandi mnt poolt tuleva suuna jaoks jaab 2972 sekundit, ehk:

- 4 sek intervalliga on suuna labilaskevéime 743 a/h;

- 3 sek intervalliga on suuna labilaskevéime 991 a/h.

Kokku on Viljandi mnt poolt pealetulev liiklusvoog 987 a/h — seega on suuna labilaskevéime
olemasoleva lihe séiduraja puhul ammendunud.
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T11115-T11 Idunapoolne (Kangru tee - Tallinna Ringtee I6unapoolne), Variant V2_11300R

Ristmiku liiklussagedus (a/h) Labilaskevdime kasutustegur Z ja
teenindustase
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Variandi V2_I1300R kokkuvétteks saab 6elda:

- T15-T11115 turbo ringristmik suudab liiklust teenindada teenindustasemel A.

-T11115-T11507 turbo ringristmik suudab liiklust teenindada teenindustasemel B.

- Olemasolev T11 rampide pShjapoolne ja T11115 (tilgakujuline) ristmik taiendavat liiklusvoogu 1300
a/h vastu ei vota.

- Lisaradade kasutamisel on T11 rampide pGhjapoolse-T11115 ristmiku ldbilaskevdime piisav (A).
-T11 rambi—T11115 Idunapoolse ristmiku osas tootavad nii olemasolev reguleerimata, kui ka
samade sdiduradadega reguleeritud ristmik. Reguleerimata ristmiku korral on ooteajad kdrvaltee
suunal pikad (keskmiselt 1min 10sek), suuna labilaskevdimest on kasutatud 88%. Ooteaegade
vdahendamiseks voib ristmiku reguleerida, sellisel juhul on ristmiku teenindustase E (ooteaeg
korvalteel keskmiselt 1 minut) ja kérvaltee labilaskevoimest on kasutatud 80%.
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4.2.4 Variant V2_11300S560R

(Joonis 13 Tallinn 2022 Variant V2_11300S560R liiklussagedused ja Z.pdf)

Variant V2_11300S560R modelleeriti kasutades 2022.aasta liiklusmudelit, millele lisandub IKEA liiklus
1300 a/h ja liiklus Saire kinnistult 560 a/h ning on kasutatud muudetud teedevdrku:

- ringristmik T15-T11115.

- ringristmik T11115-T11507 (Kangrumae tee).

- lisarada T11 idapoolselt rambilt (p8hjapoolne ristmik)
- lisarada T11 laanepoolsele rambile (pdhjapoolne ristmik)
- reguleeritud T11-T11115 IGunapoolne ristmik koos lisaradadega

T15-T11115 (Viljandi tee — Kangru tee), Variant V2_11300S560R

Ristmiku liiklussagedus (a/h)
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taud ristmiku lahendus
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T11115-T1150 (Kangru tee — Kangru tee*), variant V2_11300S560R

Ristmiku liiklussagedus (a/h)
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Rae vald, Pélluvilja kinnistu liiklusuuring. Stratum 2019.

34



T11115-T11504 (Kangru tee — Tilluvalja tee), variant V2_I11300S560R

Ristmiku liiklussagedus (a/h)

Labilaskevdime kasutustegur Z

Teenindustase C

Modelleerimisel kasutatud ristmiku lahendus

Olemasolev ristmik
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T11115-T11507 (Kangru tee — Kangrumade tee), variant V2_11300S560R
Ristmiku liiklussagedus (a/h) Labilaskevdime kasutustegur Z
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T11115-T11 pohjapoolne ristmik (Kangru eritasandsGim), variant V2_11300S560R

Ristmiku liiklussagedus (a/h)

Labilaskevdime kasutustegur Z

ued
&0’ 0
zev0
ueg

gee'0
gs00

uﬁ@l

(=]
K=}
|

o W
AN
‘i:

ueg
100
900

Teenindustase A

Modelleerimisel kasutatud ristmiku lahendus

A

= ' —_
- kaetud lisarada T11 idapoolselt rambilt T11115

suunas kuni ringristmikuni
- kaetud rada T11115-It T11 rambile |ddne suunas
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T11115-T11 Idunapoolne ristmik (Kangru eritasandsGlm), variant V2_11300S560R

Labilaskevoime kasutustegur Z

Ristmiku liiklussagedus (a/h)
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‘ u‘! Adaptive Signal, Saturation Flows

Reguleeritud adaptiivne ristmik, lisatud
poorderadadega.

Kokkuvote variant V2_11300S560R:

e Kangrumade tee 2 sdidurajaga ringristmiku labilaksevoime on ammendunud, Cube andmetel on
teenindustase A (llehinnatud), kuid Hollandi ja Eesti metoodikad naitavad teenindustasemeks F

vOi E. Kui kasutada 3 sdidurajaga ringristmikku (spiralrotonde) on teenindustase B.
e Pohja- ja Idunapoolsed ristmikud T11 Kurna ristmikul on vajalik rekonstrueerida:
o Pdhjapoolne ristmik kaetud radadega - TEENINDUSTASE A,

o Lounapoolse reguleeritud ristmiku teenindustase on D, keskmine ooteaeg vasakpooérdel

35 sek.

Kangru tee (11505) ja Tilluvélja tee (11504) ristmikute teenindustasemed on C ja D, kuid suur
liiklussagedus peateel tahendab pikemaid ooteaegu kdrvaltee suundadel.

Rae vald, Pélluvdlja kinnistu liiklusuuring. Stratum 2019.




4.2.5 Variant V3_I800F

(Joonis 14 Tallinn 2022 Variant V3_I800F liiklussagedused ja Z.pdf)

Variandis V3_I800F on modelleeritud perspektiivaasta 2022 liiklussagedusi koos IKEA kaupluse

liiklusega 800 a/h muudetud teedevorku kasutades.
- reguleeritud ristmik T15-T11115 (olemasolevale ristmikule on lisatud valgusfoorid);
- reguleeritud ristmik T11115-T11507 (olemasolevale ristmikule on lisatud valgusfoorid ja ristmik on

kanaliseeritud).

T15-T11115 ristmik (Viljandi mnt — Kangru tee), Variant V3_I800F

Ristmiku liiklussagedus (a/h)

Labilaskevdime kasutustegur Z ja teenindustase
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T11115-T11504 (Kangru tee — Tilluvalja tee), Variant V3_I800F

Ristmiku liiklussagedus (a/h)

Labilaskevdime kasutustegur Z ja teenindustase
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T11115-T11507 (Kangru tee — Kangrumade tee), Variant V3_I800F

Ristmiku liiklussagedus (a/h)

Labilaskevdime kasutustegur Z ja teenindustase
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Olemasolevale reguleerimata ristmikule on lisatud
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T11115-T11 pohjapoolne (Kangru tee - Tallinna Ringtee pdhjapoolne), Variant V3_1800F
Ristmiku liiklussagedus (a/h)

Labilaskevdime kasutustegur Z ja teenindustase
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T11115-T11 Idunapoolne (Kangru tee - Tallinna Ringtee I6unapoolne), Variant V3_1800F

Ristmiku liiklussagedus (a/h)

Labilaskevdime kasutustegur Z ja
teenindustase
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Variandi V3_I800F kokkuvotteks saab 6elda:
- Reguleeritud ristmik T15-T11115 (olemasolevale ristmikule on lisatud valgusfoorid) suudab IKEA

taiendavat liiklussagedust 800 a/h teenindada teenindustasemel D.

- Reguleeritud ristmik T11115-T11507 (olemasolevale ristmikule on lisatud valgusfoorid ning ristmik
on kanaliseeritud) suudab IKEA tadiendavat liiklussagedust 800 a/h teenindada teenindustasemel D.

- Modlemal reguleeritul ristmikul on labilaskevdimest kasutatud tle 80%.
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4.2.6 Variant V3_11300F

(Joonis 15 Tallinn 2022 Variant V3_11300F liiklussagedused ja Z.pdf)

Variandis V3_11300F on modelleeritud perspektiivaasta 2022 liiklussagedusi koos IKEA kaupluse

liiklusega 1300 a/h muudetud teedevorku kasutades.

- Reguleeritud ristmik T15-T11115 (olemasolevale ristmikule on lisatud valgusfoorid, sdiduradade

arvu on suurendatud).

- Reguleeritud ristmik T11115-T11507 (olemasolevale ristmikule on lisatud valgusfoorid, sGiduradade

arvu on suurendatud).

- Lisarada T11 ramp ida poolt-T11115 Tallinna suunal (pS&hjapoolsel tilgakujulisel ristmikul).
- Lisarada T11115-T11 ramp lddne suunas (pohjapoolsel tilgakujulisel ristmikul).
- Reguleeritud T11-T11115 IGunapoolne ristmik.

T15-T11115 ristmik (Viljandi mnt — Kangru tee), Variant V3_11300F

Ristmiku liiklussagedus (a/h)

Labilaskevoime kasutustegur Z ja teenindustase
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T11115-T11504 (Kangru tee — Tilluvalja tee), Variant V3_I11300F

Ristmiku liiklussagedus (a/h)

Labilaskevdime kasutustegur Z ja teenindustase
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Rae vald, Pélluvilja kinnistu liiklusuuring. Stratum 2019.

45



T11115-T11507 (Kangru tee — Kangrumade tee), Variant V3_11300F

Ristmiku liiklussagedus (a/h)

Labilaskevdime kasutustegur Z ja teenindustase
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T11115-T11 pbhjapoolne (Kangru tee - Tallinna Ringtee pohjapoolne), Variant V3_11300F

Ristmiku liiklussagedus (a/h)

Labilaskevdime kasutustegur Z ja teenindustase
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- kaetud lisarada T11 idapoolselt rambilt T11115

suunas kuni ringristmikuni
- kaetud rada T11115-It T11 rambile |ddne suunas

Tilgakujulisel ristmikul on Kiili->ramp ja ramp-Kiili liiklussagedus kokku 158 a/h — see on Viljandi mnt
poolt pealetulevale harule segav voog. 4 sekundilise intervalli puhul on nende autode jaoks vaja
ristmikul 632 sekundit, Viljandi mnt poolt tuleva suuna jaoks jaab 2968 sekundit, ehk:

- 4 sek intervalliga on suuna labilaskevéime 742 a/h;

- 3 sek intervalliga on suuna labilaskevéime 990 a/h.

Kokku on Viljandi mnt poolt pealetulev liiklusvoog 982 a/h — seega on suuna labilaskev&ime

olemasoleva tihe sGiduraja puhul ammendunud.

Rae vald, Pélluvdlja kinnistu liiklusuuring. Stratum 2019.
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T11115-T11 Idunapoolne (Kangru tee - Tallinna Ringtee I6unapoolne), Variant V3_11300F
Ristmiku liiklussagedus (a/h) Labilaskevoime kasutustegur Z ja teenindustase
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P
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2o ©F foorististeem (liiklussagedusest sdltuvalt muutuva
Teenindustase E fooriprogrammiga).

Variandi V3_I1300F kokkuvotteks saab 6elda:

-T15-T11115 reguleeritud ristmik vajab lisaradasid, sellisel juhul suudab liiklust teenindada
teenindustasemel D.

-T11115-T11507 reguleeritud ristmik vajab lisaradasid, sellisel juhul suudab liiklust teenindada
teenindustasemel D.

- Olemasolev T11 rampide pdhjapoolne ja T11115 (tilgakujuline) ristmik tdiendavat liiklusvoogu 1300
a/h vastu ei vota.

- Lisaradade kasutamisel on T11 rampide pdhjapoolse-T11115 ristmiku labilaskevdime piisav (A).
-T11 rambi—T11115 Idunapoolse ristmiku osas tootavad nii olemasolev reguleerimata, kui ka
samade sdiduradadega reguleeritud ristmik. Reguleerimata ristmiku korral on ooteajad kdrvaltee
suunal pikad (keskmiselt 1min 10sek), suuna labilaskevdimest on kasutatud 88%. Ooteaegade
vdahendamiseks voib ristmiku reguleerida, sellisel juhul on ristmiku teenindustase E (ooteaeg
korvalteel keskmiselt 1 minut) ja kdrvaltee labilaskevGimest on kasutatud 80%.

Rae vald, Pélluvdlja kinnistu liiklusuuring. Stratum 2019. 48



4.2.7 Variant V3_[1300S560F

(Joonis 16 Tallinn 2022 Variant V3_11300S560F liiklussagedused ja Z.pdf)

Variant V3_11300S560R modelleeriti kasutades 2022.aasta liiklusmudelit, millele lisandub IKEA liiklus
1300 a/h ja liiklus Saire kinnistult 560 a/h ning on kasutatud muudetud teedevérku:

- reguleeritud ristmik T15-T11115.

- reguleeritud ristmik T11115-T11507 (Kangrumae tee).

- lisarada T11 idapoolselt rambilt (pdhjapoolne ristmik)

- lisarada T11 laanepoolsele rambile (pdhjapoolne ristmik)

- reguleeritud T11-T11115 ISdunapoolne ristmik koos lisaradadega

T15-T111150 (Viljandi tee — Kangru tee), variant V3_11300S560F

Ristmiku liiklussagedus (a/h)

Labilaskevdime kasutustegur Z
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T11115-T1150 (Kangru tee — Kangru tee), variant V3_11300S560F

Ristmiku liiklussagedus (a/h)

Labilaskevdime kasutustegur Z
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*) Vastavalt Teeregistrile on ristmiku k&ik harud nimetatud Kangru tee.
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T11115-T11504 (Kangru Rd — Tilluvalja Rd), variant V3_I11300S560F

Ristmiku liiklussagedus (a/h)

Labilaskevdime kasutustegur Z

Teenindustase C

Modelleerimisel kasutatud ristmiku lahendus

Olemasolev ristmik

Rae vald, Pélluvilja kinnistu liiklusuuring. Stratum 2019.

51



T11115-T11507 (Kangru Rd — Kangrumée Rd), variant V3_11300S560F

Ristmiku liiklussagedus (a/h)

Labilaskevoime kasutustegur Z

Viljandi Rd

L
!
o w9 c,‘L"'

[
=, 0
A

Kangrumae Rd

\
‘j)
(o]

3
Kiili %

115
108
20t e
20

e
%)
=2

429 0

gse 0
5le®
099

Keskmised ooteajad 6htusel tipptunnil (minutit)

Modelleerimisel kasutatud ristmiku lahendus

Qe
LSRN
o
5
2% @
)
o1
03®
Wit 62
QAT
q
ke o
oo B
2%

Teenindustase F (D)

EN
®

\ 2
v

I—

] =
1

‘ u‘! Adaptive Signal, Saturation Flows

Reguleeritud adaptiivne ristmik, tdiendavate
poorderadadega.
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T11115-T11 pShjapoolne (Kangru eritasandsdlm), variant V3_11300S560F

Ristmiku liiklussagedus (a/h)

Labilaskevdime kasutustegur Z
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T11115-T11 Idunapoolne ristmik (Kangru eritasandsélm), variant V3_11300S560F

Ristmiku liiklussagedus (a/h)

Labilaskevoime kasutustegur Z
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Reguleeritud adaptiivne ristmik, tdiendavate
poorderadadega.

Kokkuvote variant V3_11300S560F:

Reguleeritud ristmik T15-T11115 suudab liiklust teenindada tasemel D. Labilaskevdimest on
maksimaalselt kasutatud 88% - see tdhendab, et méned manoovrid on ldhedal ldbilaskevGime
ammendumisele.
Reguleeritud ristmik T11115-T11507 Kangrumade teel suudab liiklust teenindada, kuid tehniliselt
on vaga keeruline laiendada Kiili poolt tulevat ristmikuharu 4 sdiduraja laiuseks. Vahemaa
eelneva (tilgakujulise) ristmikuga on vaike.
Pdhja- ja Idunapoolsed ristmikud T11 Kurna ristmikul on vajalik rekonstrueerida:

o Pdhjapoolne ristmik kaetud radadega - TEENINDUSTASE A,

o Lounapoolse reguleeritud ristmiku teenindustase on D, keskmine ooteaeg vasakpooérdel

58 sek.

Kangru tee (11505) ja Tilluvélja tee (11504) ristmikute teenindustasemed on C ja D, kuid suur
liiklussagedus peateel tahendab pikemaid ooteaegu kdrvaltee suundadel.

Rae vald, Pélluvdlja kinnistu liiklusuuring. Stratum 2019.
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4.2.8 Variant V9_[1300R

(Joonis 17 Tallinn 2022 Variant V9_11300R liiklussagedused ja Z.pdf)

Variant V9_I1300R modelleeriti kasutades 2022.aasta liiklusmudelit, millele lisandub IKEA liiklus 1300

a/h ning on kasutatud muudetud teedevdrku:
- ringristmik T15-T11115

- 4-kiilgne ringristmik T11115-T11507 koos otseiihendusega IKEA parklasse
- lisarada T11-le idapoolselt rambilt (pdhjapoolne ristmik)

- lisarada T11 |ddnepoolsele rambile (pShjapoolne ristmik)

- reguleeritud IGunapoolne ristmik lisaradadega T11-T11115

T11115-T1150 (Kangru tee — Kangru tee), variant V9_11300R

Ristmiku liiklussagedus (a/h)

Labilaskevdime kasutustegur Z
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*) Vastavalt Teeregistrile on ristmiku k&ik harud nimetatud Kangru tee.

Rae vald, Pélluvilja kinnistu liiklusuuring. Stratum 2019.




T11115-T11504 (Kangru tee — Tilluvélja tee), variant V9_I1300R

Ristmiku liiklussagedus (a/h)

Labilaskevdime kasutustegur Z
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T11115-T11507 (Kangru tee — Kangrumde tee), variant V9_[1300R

Ristmiku liiklussagedus (a/h)

Labilaskevdime kasutustegur Z
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T11115-T11 pShjapoolne (Kurna eritasandsélm), variant V9_I11300R
Ristmiku liiklussagedus (a/h)
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T11115-T11 Idunapoolne ristmik (Kangru eritasandsGlm), variant V9_I11300R

T

Ristmiku liiklussagedus (a/h) Labilaskevdime kasutustegur Z
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Kokkuvote variant V9_I1300R:

4-kiilgne 2 sdidurajaga ringristmik koos otselihendusega IKEA parkimisalale t66tab hasti,
teenindustase on A.
Vorreldes kolmekdlgse ringristmiku variandiga (V2_I1300R) on ooteajad vdiksemad ning
teenindustase (ihe astme vorra parem.
Pdhja- ja Idunapoolsed ristmikud T11 Kurna ristmikul on vajalik rekonstrueerida:

o pohjapoolne ristmik kaetud radadega - TEENINDUSTASE A;

o |dunapoolse reguleeritud ristmiku teenindustase on D, keskmine ooteaeg vasakpodérdel

28 sek.

Teede 11505 (Kangru) ja 11504 (Tilluvalja) ristmikute liiklusolukord on rahuldav,
teenindustasemed on C ja A kuid peatee liiklussagedus voib tekitada pikemaid ooteaegu
korvalteel.
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4.2.9 Variant V9_11300S560R
(Joonis 18 Tallinn 2022 Variant V9_11300S560R liiklussagedused ja Z.pdf)

Variant V9_11300S560R modelleeriti kasutades 2022.aasta liiklusmudelit, millele lisandub IKEA liiklus
1300 a/h ja liiklus Saire kinnistult 560 a/h ning on kasutatud muudetud teedevdrku:

- ringristmik T15-T11115

- 4-kiilgne ringristmik T11115-T11507 koos otseiihendusega IKEA parklasse

- lisarada T11-le idapoolselt rambilt (pdhjapoolne ristmik)

- lisarada T11 |ddnepoolsele rambile (pShjapoolne ristmik)

- reguleeritud IGunapoolne ristmik lisaradadega T11-T11115

T11115-T1150 (Kangru tee — Kangru tee), variant V9_11300S560R

Ristmiku liiklussagedus (a/h) Labilaskevdime kasutustegur Z
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*) Vastavalt Teeregistrile on ristmiku k&ik harud nimetatud Kangru tee.
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T11115-T11504 (Kangru tee — Tilluvalja tee), variant V9_11300S560R

Ristmiku liiklussagedus (a/h)

Labilaskevdime kasutustegur Z

DA

Keskmised ooteajad 6htusel tipptunnil (minutit)

Q
oX
? 75%

Teenindustase A

Olemasolev ristmik.

Rae vald, Pélluvilja kinnistu liiklusuuring. Stratum 2019.

61



IKEA
4 parking
oo oo
Rag OO 200 3%E
Rze Kiili 5%
Keskmised ooteajad dhtusel tipptunnil (minutit)

T11115-T11507 (Kangru tee — Kangrumae tee), variant V9_11300S560R
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T11115-T11 pohjapoolne ristmik (Kangru eritasandsGlm), variant V9_11300S560R
Ristmiku liiklussagedus (a/h)
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T11115-T11 Idunapoolne ristmik (Kangru eritasandsGlm), variant V9_11300S560R

Ristmiku liiklussagedus (a/h) Labilaskevdime kasutustegur Z
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Reguleeritud adaptiivne ristmik, tdiendavate

. poorderadadega.
Teenindustase E

Kokkuvote variant V9_I11300S560R:
e A-kilgne ringristmik koos otseiihendusega IKEA parklasse:
o Lahtudes Cube arvutusmetoodikast (llehinnatud), on 2-sdidurajaga ringi teenindustase
A, labilaskevoimest on kasutatud 70%;
o Lahtudes Hollandi metoodikast, ei ole sobivaid ringi lahendusvariante. 2 sdidurajaga ringi
puhul on teenindustase F, 3 sdidurajaga ringi puhul E, mis on vaga lahedal F-ile.
o Eesti arvutusmetoodika jargi on 3-sGidurajaga ringi teenindustase D.
o Kindel on, et 2-sdidurajaga ringi labilaskevdimest ei piisa ning on vaja taiendavat
labilaskevéimet (3-sGidurajaga ringristmik).
e Pohja- ja Idunapoolsed ristmikud T11 Kurna ristmikul on vajalik rekonstrueerida:
o pobhjapoolne ristmik kaetud radadega - TEENINDUSTASE A,
o |dunapoolse reguleeritud ristmiku teenindustase on D, keskmine ooteaeg vasakpooérdel
35 sek.
e Kangru tee 11505 ristmiku teenindustase on E, peamine pdhjus on peatee suur liiklussagedus.
e Tilluvadlja tee 11504 ristmiku teenindustase on A (NB! arvutuslikul).
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4.2.10 Variantide V1, V2, V3 ja V9 kokkuvote

Modelleerimise variantide V1, V2, V3 ja V9 pdhjal saab teha jargmised ettepanekud:

- T15-T11115 ehk Viljandi mnt ja Kangru tee ristmikule sobib kdige paremini turbo ringristmiku
tllp. See suudab liiklust teenindada nii tiiendava koormuse 800 a/h, kui ka 1300 a/h juures.
-T11115-T11507 ehk Kangru tee — Kangrumae tee sobib kdige paremini turbo ringristmiku tiiiip.
See suudab liiklust teenindada nii tdiendava koormuse 800 a/h, kui ka 1300 a/h juures.

- T11-T11115 pohjapoolne tilgakujuline ristmik suudab olemasoleval kujul liiklust teenindada kuni
800 a/h tiiendava liikluse juures. Tdiendava liiklusvoo 1300 a/h juures on vajalik rajada tdiendavad
lisarajad, tee 11115 I6ik Kangrumae tee turboringi ja tilk-ristmiku vahelisel 16igul muutub
pohimotteliselt 2+2 s6idurajaga teeks.

-T11-T11115 I6unapoolne reguleerimata ristmik suudab olemasoleval kujul liiklust teenindada
kuni 800 a/h tdiendava liikluse juures. Tdiendava liiklusvoo 1300 a/h juures on vajalik ristmik
reguleerida ning fooride t66 paremaks korraldamiseks on vajalikud lisarajad po6rdemandéévriteks.
- 4-kiilgne ringristmik (variant V9) otse juurdep&dasuga IKEA parkale suudab liiklust teenindada
tasemel A tdiendava liikluse 1300 a/h juures. Kui lisada Saire kinnistu liiklus, on tden&oline
labilaskevéime ammendumine isegi 3-rajaga ringristmiku puhul (teenindustase E). Samas tuleb
markida, et kuni ldbilaskevéime ammendumiseni (suure tdiendava liiklusega variant) teenindab

variandis V9 toodud lahendus liiklust paremini — korgemal teenindustasemel ja viaiksemate
ooteaegadega.

Pilt 6. Variantide V1, V2, V3 ja V9 kokkuvdte ja eelistatud variandid graafiliselt.
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4.3 Tee 11115 ristmikute liiklusanaliiiis
Jargnevates variantides V4, V5, V6 ja V7 on analliisitud erinevate ristmike tiilpide sobivust tee
11115 Kurna—Tuhala ristmikel:

e tee 11505 Kangru tee ristmik

e tee 11504 Tilluvadlja tee ristmik

e tee 11507 Kangrumae tee ristmik

e T11-T11115 Kangru eritasandsdlme p&hja- ja IGunapoolne ristmik

Lisaks IKEA liiklusele (800 voi 1300 a/h) on arvestatud:
e Saire kinnistu tdiendava liiklusega (400 v&i 560 a/h).
e Pollumehe kinnistu planeeringust Iahtuva taiendava liiklusega (920 v&i 1300 a/h)

Koikides alljargnevates variantides on tee 15 ja 11115 ristmiku lahendus samasugune (turbo
ringristmik variandist V2_I800R) ning eraldi valjavotet ristmikust ei ole toodud.
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4.3.1 Variant V4_[800S400N920

(Joonis 19 Tallinn 2022 variant V4_1800S400N920 liiklussagedused ja Z.pdf)

Varianti 4 modelleeriti kasutades 2022.aasta liiklusmudelit, millele lisandub IKEA liiklus 800 a/h,

liiklus Saire kinnistult 400 a/h ja P&llumehe kinnistult 920 a/h ning kasutades muudetud teedevarku.
3-haruline ringristmik T11115 ja T11507 (Kangrumae tee)

Lisarada T11-le idapoolselt rambilt (pShjapoolne ristmik)
Lisarada T11 ldanepoolsele rambile (pShjapoolne ristmik)
Fooridega reguleeritud Idunapoolne ristmik lisaradadega T11-T11115

T11115-T11505 (Kangru tee — Kangru tee*), Variant V2_ V4_I1800S400N920

Ristmiku liiklussagedus (a/h)
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*) Vastavalt Teeregistrile on ristmiku k&ik harud nimetatud Kangru tee.
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T11115-T11504 (Kangru tee — Tilluvélja tee), Variant V4_1800S400N920

Ristmiku liiklussagedus (a/h)

Labilaskevdime kasutustegur Z
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T11115-T11507 (Kangru tee — Kangrumade tee), Variant V4_1800S400N920

Ristmiku liiklussagedus (a/h)

Labilaskevdime kasutustegur Z
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Teenindustase D (Eesti)
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T11115-T11 pShjapoolne (Kangru ristmik), Variant V4_1800S400N920

Ristmiku liiklussagedus (a/h)
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- kaetud lisarada T11 idapoolselt ra.mbilt T11115
suunas kuni ringristmikuni
- kaetud rada T11115-It T11 rambile Iddne suunas
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T11115-T11 Idunapoolne (Kangru ristmik), Variant V4_1800S400N920

Ristmiku liiklussagedus (a/h)

Labilaskevoime kasutustegur Z
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‘ n"' Adaptive Signal, Saturation Flows

Reguleeritud adaptiivne ristmik, tdiendavate

poorderadadega.

Kokkuvote variant V4_I800S400N920.

e Olemasolev ristmik T11505 Kangru tee ja T11504 Tilluvélja tee ei suuda tagada labilaskvust

P&llumehe arendusalalt (liikluskoormus 920 a/h).

e Kaherealise ringristmiku T11507 Kangrumae tee teenindustase on A (Cube), kuid teised
arvutusmeetodid annavad teenindustaseme vaartuseks D voi F. See tdhendab seda, et 2-realisel
ringristmikul vGivad esineda labilaskvusprobleemid ja tdiendav labilaskvus on vajalik. Hollandi

metoodika jargi arvutades on 3-rajalise ringristmiku teenindustaseme vaartuseks A

(spiralrotonde).

e Pohja- ja Idunapoolsed ristmikud T11 Kurna ristmikul on vajalik rekonstrueerida:
o Pdhjapoolne ristmik kaetud radadega - TEENINDUSTASE A,

o LBunapoolse reguleeritud ristmiku teenindustase on D, keskmine ooteaeg vasakpoordel

37 sek.
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4.3.2 Variant V4_11300S560N 1300
(Joonis 20 Tallinn 2022 variant V4_11300S560N1300 liiklussagedused ja Z.pdf)

Varianti V4_11300S560N1300 modelleeriti kasutades 2022.aasta liiklusmudelit IKEA liiklusvooga 1300
a/h, liiklusvoog Saire kinnistult 560 a/h ja Pdllumehe kinnistult 1300 a/h, kasutades muudetud
teedevorku.

- Ringristmik (3-rajaline) T11115-T11507 (Kangrumae tee).

- Téiendav rada T11 idapoolselt rambilt (pShjapoolne ristmik).

- Téiendav rada T11 lddnepoolsele rambile (p&hjapoolne ristmik).

- Léunapoolne reguleeritud ristmik T11-T11115 lisaradadega.

T11115-T11505 (Kangru tee — Kangru tee), Variant V4_11300S560N1300

Ristmiku liiklussagedus (a/h) | Labilaskevdime kasutustegur Z
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*) Vastavalt Teeregistrile on ristmiku k&ik harud nimetatud Kangru tee.
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T11115-T11504 (Kangru tee — Tilluvalja tee), Variant V4_11300S560N1300

Ristmiku liiklussagedus (a/h)
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T11115-T11507 (Kangru tee — Kangrumade tee), Variant V4_11300S560N1300

Ristmiku liiklussagedus (a/h) Labilaskevdime kasutustegur Z
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T11115-T11 pShjapoolne (Kangru ristmik), Variant V4_11300S560N1300

Labilaskevdime kasutustegur Z

Ristmiku liiklussagedus (a/h)
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T11115-T11 Idunapoolne (Kangru ristmik), Variant V4_11300S560N1300

Ristmiku liiklussagedus (a/h)

Labilaskevoime kasutustegur Z
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Se &2 Adaptiivne reguleeritud ristmik, lisa podrderajad
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Teenindustase D

Kokkuvote variant V4_11300S560N1300.

e Olemasolev ristmik T11505 (Kangru tee ja T11504 Tilluvalja tee) ei taga liiklusvoo ldbilaskvust
P&llumehe kinnistult (liiklusvoog 1300 a/h). T11115 peateel on vasakp66rdel ooteajad ile 3
minuti (Kangru tee) ja Gle 9 minuti (Tilluvalja tee).

e Kaherajalise ringristmiku T11507 (Kangrumde tee) TEENINDUSTASE on F (k&ik metoodikad). 3-
rajaline ringristmik (spiralrotonde) t66tab teenindustasemel A (Cube), TEENINDUSTASEMEL C
(Hollandi metoodika) ning TEENINDUSTASEMEL D (Eesti metoodika).

e Pshjapoolne ja Idunapoolne ristmik T11 (Kurna ristmik) vajavad rekonstrueerimist:

o Pdhjapoolne ristmik kaetud radadega- TEENINDUSTASE C;
o Reguleeritud Idunapoolne ristmik - TEENINDUSTASE D, keskmine ooteaeg vasakpdordel

37 sek.
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4.3.3 Variant V5_1800S400N920
(Joonis 21 Tallinn 2022 variant V5_1800S400N920 liiklussagedused ja Z.pdf)

Variant V5_I800S400N920 modelleeriti kasutades 2022 aasta liiklusmudelit ning liiklusvooge: IKEA
800 a/h, liiklusvoog Saire kinnistult 400 a/h ja P&llumehe kinnistult 920 a/h, muudetud
teedevorguga:

- Ringristmik (3-haruline) at T11115-T11504 (Tilluvalja tee).

- Ringristmik (3-haruline) at T11115-T11507 (Kangrumae tee).

- Lisarada T11 idapoolselt rambilt (pShjapoolne ristmik).

- Lisarada T11 laanepoolselt rambilt (pShjapoolne ristmik).

- Reguleeritud T11-T11115 IGunapoolne ristmik lisaradadega.

T11115-T11504 (Kangru tee — Viljandi maantee), Variant V5_1800S400N920

Ristmiku liiklussagedus (a/h) Labilaskevdime kasutustegur Z
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*) Vastavalt Teeregistrile on ristmiku k&ik harud nimetatud Kangru tee.
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T11115-T11504 (Kangru tee — Tilluvélja tee), Variant V5_1800S400N920

Ristmiku liiklussagedus (a/h)
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T11115-T11507 (Kangru tee — Kangrumade tee), Variant V5_1800S400N920

Ristmiku liiklussagedus (a/h)
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T11115-T11 pbhjapoolne (Kangru ristmik), Variant V5_1800S400N920

Ristmiku liiklussagedus (a/h)
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T11115-T11 Idunapoolne (Kangru ristmik), Variant V5_1800S400N920

Ristmiku Iiiklussagedus (a/h) Labilaskevdime kasutustegur Z
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Kokkuvote variant V5_I800S400N920:

e Ristmik 11505 Kangru tee TEENINDUSTASE E, kdrvaltee ooteaeg on 46 sek. Tanu ooteajale ei
toimu liiklusvoo imberjagunemist kdrvalteelt antud ristmikule Pdllumehe kinnistult.

e Ringristmik 11504 Tilluvalja tee, 2-rajalise ringristmiku TEENINDUSTASE on A (Cube ja Hollandi
metoodika), voi TEENINDUSTASE A (Eesti metoodika). Kdik arvutusmetoodikad kinnitavad, et 3-
haruline 2-rajaline ringristmik tagab labilaskvuse.

e Ringristmik 11507 Kangrumde tee, 2-rajalise ringristmiku TEENINDUSTASE A (Cube ja Hollandi
metoodika) véi TEENINDUSTASE C (Eesti metoodika). K&ik arvutusmetoodikad kinnitavad, et 3-
haruline 2-rajaline ringristmik tagab labilaskvuse.

e Pohjapoolne ja Lounapoolne ristmik T11 (Kurna ristmik) vajavad rekonstrueerimist:

o Pdhjapoolne ristmik kaetud radadega - TEENINDUSTASE A,

o Reguleeritud Idunapoolne ristmik lisaradadega - TEENINDUSTASE D, keskmine ooteaeg
vasakpoordel on 37 sek.

Rae vald, Pélluvdlja kinnistu liiklusuuring. Stratum 2019.



4.3.4 Variant V5_11300S560N1300
(Joonis 22 Tallinn 2022 variant V5_11300S560N1300 liiklussagedused ja Z.pdf)

Varianti V5_1800S400N920 modelleeriti kasutades 2022.aasta liiklusmudelit , lisades jargmised
liiklusvood: IKEA liiklusvoog 1300 a/h, Saire kinnistu liiklusvoog 560 a/h ja Pdllumehe kinnistu
liiklusvoog 1300 a/h, kasutades muudetud teedevérku:

- Reguleeritud T11-T11505 Kangru tee ristmik lisaradadega.

- Ringristmik (3-haruline) at T11115-T11504 (Tilluvalja tee).

- Ringristmik (3-haruline) at T11115-T11507 (Kangrumae tee).

- Lisarada T11 idapoolselt rambilt (pShjapoolne ristmik).

- Lisarada T11 laanepoolsele rambile (pdhjapoolne ristmik).

- Reguleeritud T11-T11115 IGunapoolne ristmik lisaradadega.

T11115-T1150 (Kangru tee — Kangru tee), Variant V5_11300S560N1300
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T11115-T11504 (Kangru tee — Tilluvélja tee), Variant V5_11300S560N1300

Ristmiku liiklussagedus (a/h)
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T11115-T11507 (Kangru tee — Kangrumade tee), Variant V5_11300S560N1300

Ristmiku liiklussagedus (a/h)
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T11115-T11 pShjapoolne (Kangru ristmik), Variant V5_11300S560N1300
Ristmiku liiklussagedus (a/h) | Labilaskevdime kasutustegur Z
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T11115-T11 Idunapoolne (Kangru ristmik), Variant V5_11300S560N1300

Ristmiku liiklussagedus (a/h) Labilaskevdime kasutustegur Z
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Kokkuvote variant V5_11300S560N1300:

e Ristmik 11505 Kangru tee vajab tdiendamist, modelleerimisel kasutatud adaptiivseks
reguleeritud ristmikuks. Lisaks on vajalik lisarajad k&ikidele harudele.

e Ringristmikul 11504 Tilluvélja tee on probleemid 2-rajalise lahenduse puhul. Vajalik on 3-rajaline
sisenev haru Kiili suunalt. Koos 11507 ristmiku lahendusega oleks otstarbekas lahendada
ringristmike vaheline teel®ik 3+3 rajalisena.

e Ringristmikul 11507 Kangrumade tee on probleemid 2-rajalise lahenduse puhul. Vajalik on 3-
rajalised sisenevad harud Kangrumae ja Kiili suundadelt. Arvutuse alusel té6tab 2+1 rajaline
sisenev suund (2-rajaline ringristmik + 1 kaetud rada parempé6rdeks) TEENINDUSTASEMEL C vGi
E.

e Pohjapoolne ja Ldunapoolne ristmik T11 (Kurna ristmik) on vajalik rekonstrueerida:

o Pdhjapoolne ristmik kaetud radadega - TEENINDUSTASE C;
o Reguleeritud Idunapoolne ristmik lisaradadega - TEENINDUSTASE F, keskmine ooteaeg on
Tallinn->Kiili suunal 1 minut ja 26 sek. Keskmine ooteaeg vasakpoordel rambilt on 51 sek.

Rae vald, Pélluvdlja kinnistu liiklusuuring. Stratum 2019. 86



4.3.5 Variant V6_1800S400N920
(Joonis 23 Tallinn 2022 variant V6_1800S400N920 liiklussagedused ja Z.pdf)

Varianti V6_1800S400N920 modelleeriti 2022.aasta liiklusmudeliga, lisades jargmised liiklusvood:
IKEA liiklusvoog 800 a/h, liiklusvoog Saire kinnistult 400 a/h ja P&llumehe kinnistult 920 a/h,

kasutatud on muudetud teedevorku:

- 3-haruline eesdigusristmik parempooretega T11115-T11504 (Tilluvalja tee).
- 4-haruline ringristmik T11115-T11507 (Kangrumae tee)-P&llumehe juurdepaasutee.

- Lisarada T11 idapoolselt rambilt (pShjapoolne ristmik).
- Lisarada T11 laanepoolsele rambile (pdhjapoolne ristmik).
- Reguleeritud T11-T11115 IGunapoolne ristmik lisaradadega.

T11115-T11505 (Kangru tee — Kangru tee*), Variant V6_ I800S400N920
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Rae vald, Pélluvilja kinnistu liiklusuuring. Stratum 2019.
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T11115-T11504 (Kangru tee — Tilluvélja tee), Variant V6_ 1800S400N920

Ristmiku liiklussagedus (a/h)
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T11115-T11507 (Kangru tee — Kangrumade tee — Pollumehe juurdepéaas), Variant V6_ I800S400N920

Ristmiku liiklussagedus (a/h)
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T11115-T11 pShjapoolne (Kangru ristmik), Variant V6_ I800S400N920
Ristmiku liiklussagedus (a/h)
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T11115-T11 Idunapoolne (Kangru ristmik), Variant V6_ 1800S400N920

Ristmiku liiklussagedus (a/h)
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Kokkuvote variant V6_I800S400N920.

e Ristmik 11505 Kangru tee - TEENINDUSTASE E, ooteaeg kdrvalteel on 46 sek. Ristmik vajab

rekonstrueerimist, kuid sel pole otsest mdju ega lihendust IKEA, Saire voi Pdllumehe

arendusaladega.

e Kaherajalise ringristmiku T11507 Kangrumae tee ja Pollumehe juurdepaasu TEENINDUSTASE C
(Cube), teiste metoodikate kohaselt jargmised: TEENINDUSTASE F (Hollandi metoodika), F (Eesti
metoodika). See tdhendab, et 2-rajalise ringristmiku labilaskvus on ammendunud ja tdiendav

labilaskvus on vajalik. Hollandi metoodikat kasutades on isegi 3-rajalise ringristmiku

(spiralrotonde) labilaskvus ammendunud, TEENINDUSTASE on F. Eesti metoodika alusel t66tab 3-
rajaline ringristmik TEENINDUSTASEMEL B.

e Pshjapoolne ja Lounapoolne ristmik T11 (Kurna ristmik) vajavad rekonstrueerimist:
o Pdhjapoolne ristmik kaetud radadega - TEENINDUSTASE A,
o Reguleeritud Idunapoolse ristmiku TEENINDUSTASE D, keskmine ooteaeg on

vasakpoordel on 37 sek.

Rae vald, Pélluvdlja kinnistu liiklusuuring. Stratum 2019.




4.3.6 Variant V6_11300S560N1300

(Joonis 24 Tallinn 2022 variant V6_11300S560N1300 liiklussagedused ja Z.pdf)

Varianti V6_11300S560N1300 modelleeriti kasutades 2022.aasta liiklusmudelit ja taiendavaid
liiklusvooge - IKEA liiklusvoog 1300 a/h, Saire kinnistult liiklusvoog 560 a/h ja P&llumehe kinnistult

1300 a/h, muudetud teedevork:

- 3-haruline eesdigusristmik parempooretega T11115-T11504 (Tilluvalja tee).

- 4-haruline ringristmik at T11115-T11507 (Kangrumae tee)-P&llumehe juurdepaasutee.
- Lisarada T11 idapoolselt rambilt (pShjapoolne ristmik).

- Lisarada T11 laanepoolsele rambile (pdhjapoolne ristmik).

- Reguleeritud T11-T11115 IGunapoolne ristmik lisaradadega.

T11115-T11505 (Kangru tee — Kangru tee*), Variant V6_11300S560N1300
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T11115-T11504 (Kangru tee — Tilluvélja tee), Variant V6_11300S560N1300

Ristmiku liiklussagedus (a/h)
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T11115-T11507 (Kangru tee — Kangrumae tee — PSllumehe access), Variant V6_11300S560N1300

Ristmiku liiklussagedus (a/h)
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T11115-T11 pShjapoolne (Kangru ristmik), Variant V6_11300S560N1300

Labilaskevdime kasutustegur Z
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T11115-T11 Idunapoolne (Kangru ristmik), Variant V6_11300S560N1300

Ristmiku liiklussagedus (a/h)
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Kokkuvdte variant V6_11300S560N1300.

e Ristmik 11505 Kangru tee - TEENINDUSTASE E, ooteaeg korvalteel 46 sek. Ristmik vajab
rekonstrueerimist, kuid sel puudub otsene md&ju/juurdepaas IKEA, Saire vdi P6llumehe

arendusaladele.

e 3-rajaline ringristmik T11507 Kangrumae tee ja P6llumehe juurdepadsutee - TEENINDUSTASE F
(Cube), teiste metoodika alusel - TEENINDUSTASE F (Hollandi metoodika), F (Eesti metoodika).
See tahendab, et 3-rajaline ringristmik vajab tdiendavat labilaskvust. Kui vorrelda seda teiste
variantidega, siis on labivliiklus (Tallinn-Kiili ja Kiili-Tallinn) vdhenenud enam kui 50%.

e Pshjapoolne ja Lounapoolne ristmik T11 (Kurna ristmik) rekonstrueerimist:
o Pdhjapoolne ristmik - TEENINDUSTASE C;

o Reguleeritud Idunapoolne ristmik - TEENINDUSTASE E, keskmine ooteaeg on Tallinn-Kiili

suunal 1 minut ja 4 sek.

Rae vald, Pélluvdlja kinnistu liiklusuuring. Stratum 2019.
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4.3.7 Variant V7_I800S400N920

(Joonis 25 Tallinn 2022 variant V7_1800S400N920 liiklussagedused ja Z.pdf)

Varianti V7_I800S400N920 modelleeriti 2022.a liiklusmudeliga lisades taiendavad liiklusvood: IKEA
liiklusvoog 800 a/h, Saire kinnistult 400 a/h ja Pdllumehe kinnistult 920 a/h, muudetud teedevdrk:
- 3-haruline eesdigusristmik parempooretega T11115-T11504 (Tilluvélja tee).

- Reguleeritud 4-haruline ristmik T11115-T11507 (Kangrumae tee)-Pdllumehe juurdepaisutee.

- Lisarada T11 idapoolselt rambilt (pShjapoolne ristmik).

- Lisarada T11 laanepoolsele rambile (pdhjapoolne ristmik).

- Reguleeritud T11-T11115 IGunapoolne ristmik lisaradadega.

T11115-T11504 (Kangru tee — Kangru tee), Variant V7_1800S400N920

Ristmiku liiklussagedus (a/h)

Labilaskevdime kasutustegur Z

%03, Viljandi Rd

<2

9‘5\9 Jaa
97

Kiili
Py 6%
0%:9
=% Kangru Rd

a
4 6‘ ??
22
<2

o

> 3,
0,57 02>
060

Q

* 6.
e qugf
g

L]
=1
E

oo

o9 g

B3

EE

Keskmised ooteajad dhtusel tipptunnil (minutit)

Modelleerimisel kasutatud istmiku lahendus

a

a ))00

an B

gL0z

o000
o
LL0

Teenindustase E

Olemasolev ristmik

*) Vastavalt Teeregistrile on k&ik ristmiku harud nimetatud Kangru tee

Rae vald, Pélluvilja kinnistu liiklusuuring. Stratum 2019.




T11115-T11504 (Kangru tee — Tilluvélja tee), Variant V7_I800S400N920

Ristmiku liiklussagedus (a/h)
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T11115-T11507 (Kangru tee — Kangrumade tee), Variant V7_1800S400N920

Ristmiku liiklussagedus (a/h)
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T11115-T11 pShjapoolne (Kangru ristmik), Variant V7_1800S400N920

Ristmiku liiklussagedus (a/h)
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T11115-T11 Idunapoolne (Kangru ristmik), Variant V7_1800S400N920

Ristmiku liiklussagedus (a/h)
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Kokkuvote variant V7_I800S400N920:

Ristmiku 11505 Kangru tee TEENINDUSTASE E, ooteaeg kdrvalteel on 46 sek. Ristmik vajab
rekonstrueerimist, kuid sel puudub mdju/ihendus IKEA, Saire vdi P6llumehe arendusaladega.
4-harulise reguleeritud ristmiku 11507 Kangrumae tee TEENINDUSTASE - E. Kolm vasakpdoret
neljast on vajalik muuta 2-rajalisteks. Keskmine ooteaeg Tallinn->Kiili suunal on 1 minut.

Probleem on selles, et ristmik ei mahu vabadele aladele.

o
o
vasakpoordel on 37 sek.

Pohjapoolne ja Lounapoolne ristmik T11 (Kurna ristmik) vajavad rekonstrueerimist:
Pdhjapoolne ristmik kaetud radadega - TEENINDUSTASE A;
Reguleeritud Idunapoolse lisaradadega ristmiku TEENINDUSTASE on D, keskmine ooteaeg

Rae vald, Pélluvdlja kinnistu liiklusuuring. Stratum 2019.




4.3.8 Variant V7_11300S560N1300

(Joonis 26 Tallinn 2022 variant V7_11300S560N1300 liiklussagedused ja Z.pdf)

Varianti V7_11300S560N1300 modelleeriti kasutades 2022.aasta liiklusmudelit lisades jargmised
liiklusvood: IKEA liiklus 1300 a/h, liiklusvoog Saire kinnistult 560 a/h ja P6llumehe kinnistult 1300 a/h,

muudetud teedevork:

- 3-haruline eesdigusristmik parempooretega T11115-T11504 (Tilluvalja tee).

- Reguleeritud 4-haruline ristmik T11115-T11507 (Kangrumae tee)-Péllumehe juurdepaas.
- Lisarada T11 idapoolselt rambilt (pShjapoolne ristmik).

- Lisarada T11 laanepoolsele rambile (pdhjapoolne ristmik).

- Reguleeritud T11-T11115 IGunapoolne ristmik lisaradadega.

T11115-T11504 (Kangru tee — Kangru tee), Variant V7_11300S560N1300

Ristmiku liiklussagedus (a/h)
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T11115-T11504 (Kangru tee — Tilluvélja tee), Variant V7_11300S560N1300

Ristmiku liiklussagedus (a/h)
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T11115-T11507 (Kangru tee — Kangrumae tee-Pollumehe road), Variant V7_I11300S560N1300

Ristmiku liiklussagedus (a/h)

Labilaskevdime kasutustegur Z

Viljandi Rd _, =

o
%

1ol

23
>

[

Kangrumde

P
2%
%

Modelleerimisel kasutatud ristmiku lahendus

Teenindustase F

| u‘! Adaptive Signal, Saturation Flows

Adaptiivne reguleeritud ristmik, lisa poorderajad
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T11115-T11 pShjapoolne (Kangru ristmik), Variant V7_11300S560N1300

Ristmiku liiklussagedus (a/h)

Labilaskevdime kasutustegur Z
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T11115-T11 Idunapoolne (Kangru ristmik), Variant V7_11300S560N1300
Ristmiku liiklussagedus (a/h) Labilaskevdime kasutustegur Z
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Teenindustase D

Kokkuvote variant V7_11300S560N1300:
e Ristmiku 11505 Kangru tee TEENINDUSTASE on E, ooteaeg korvalteel on 46 sek. Ristmik vajab
rekonstrueerimist, kuid sel puudub mdju/juurdepaas IKEA, Saire vdi Pdllumehe arendusaladega.
e 4-harulise reguleeritud ristmiku 11507 (Kangrumae tee) TEENINDUSTASE on F. K&ik
vasakpoorded on 2-rajalised. Pikim ooteaeg on T11115 Idunapoolsel harul — ootejarjekord
blokeerib Kurna ristmik ristmiku. Probleem seisneb ka selles, et sellise ristmiku rajamiseks pole
vaba ruumi.
e Pohjapoolne ja Lounapoolne ristmik T11 (Kurna ristmik) vajavad rekonstrueerimist:
o Pdhjapoolse kaetud radadega ristmiku TEENINDUSTASE on B;
o Reguleeritud Idunapoolse lisaradadega ristmiku TEENINDUSTASE on D, keskmine ooteaeg
vasakpoordel on 37 sek.
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4.3.9 Variant V8_I800S400N920

(Joonis 27 Tallinn 2022 variant V8 _1800S400N920 liiklussagedused ja Z.pdf)

Varianti V8_I800S400N920 modelleeriti 2022.aasta liiklusmudeliga lisades jargmised liiklusvood: IKEA
liiklusvoog 800 a/h, liiklusvood Saire kinnistult 400 a/h ja Pdllumehe kinnistult 920 a/h, muudetud

teedevork:

- Reguleeritud T11-T11505 Kangru tee ristmik lisaradadega.

- Reguleeritud ristmik (3-haruline) at T11115-T11504 (Tilluvalja tee).

- Reguleeritud ristmik (3-haruline) at T11115-T11507 (Kangrumae tee).
- Lisarada T11 idapoolselt rambilt (pShjapoolne ristmik).

- Lisarada T11 laanepoolsele rambile (pdhjapoolne ristmik).

- Reguleeritud T11-T11115 IGunapoolne ristmik lisaradadega.

T11115-T11504 (Kangru tee — Kangru tee), Variant V8_1800S400N920

Ristmiku liiklussagedus (a/h)
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T11115-T11504 (Kangru tee — Tilluvélja tee), Variant V8 _I800S400N920

Ristmiku liiklussagedus (a/h)

Labilaskevdime kasutustegur Z
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T11115-T11507 (Kangru tee — Kangrumade tee), Variant V8_1800S400N920

Ristmiku liiklussagedus (a/h)

Labilaskevdime kasutustegur Z
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T11115-T11 pohjapoolne (Kangru ristmik), Variant V8 1800S400N920

Ristmiku liiklussagedus (a/h)
=]

Labilaskevdime kasutustegur Z

T
o8P
5

ocom
Puliiy ]

£
287
o O

ueg
1% 0

b
[=3
=]
2]

odeIIeerimiseI kasutatud ristmik lahendus

ueg

Lo

100
Zv0
ued

Teenindustase A

- kaetud lisarada T11 idapoolselt?armbilt T11115
suunas kuni ringristmikuni
- kaetud rada T11115-It T11 rambile Iddne suunas

Rae vald, Pélluvilja kinnistu liiklusuuring. Stratum 2019.

110



T11115-T11 Idunapoolne (Kangru ristmik), Variant V8 1800S400N920

Ristmiku liiklussagedus (a/h) Labilaskevdime kasutustegur Z
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Kokkuvote variant V8_1800S400N920:

e Ristmiku 11505 Kangru tee TEENINDUSTASE on E, ooteaeg korvalteel - 46 sek. Tanu ooteajale ei
toimu korvalteelt tdiendava liiklusvoo iimbersuunamist antud ristmikule P&llumehe kinnistult.

e 3-harulise reguleeritud ristmiku 11504 Tilluvalja tee TEENINDUSTASE on D. Mdélemad
vasakpoorded peavad olema 2-rajalised.

e 3-harulise reguleeritud ristmiku 11507 Kangrumae tee TEENINDUSTASE on C. Mdlemad
vasakpoorded peavad olema 2-rajalised. Samuti peab olema 2-rajaline (otsesuund) Kiili->Tallinn
liiklussuund. Kahte otserada on vaja selleks, et optimeerida fooriprogramm, , iherajalise
lahenduse korral otsesuunas on TEENINDUSTASE E.

e Pohjapoolne ja Lounapoolne ristmik T11 (Kurna ristmik) vajavad rekonstrueerimist:

o Pdhjapoolse kaetud radadega ristmiku TEENINDUSTASE on A,
o Reguleeritud Idunapoolse lisaradadega ristmiku TEENINDUSTASE on D, keskmine ooteaeg
vasakpoordel - 37 sek.
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4.3.10 Variant V8_11300S560N1300

(Joonis 28 Tallinn 2022 variant V8 _11300S560N1300 liiklussagedused ja Z.pdf)

Varianti V8 _11300S560N1300 modelleeriti 2022.aasta liiklusmudeliga, mille lisati jargmised
liiklusvood: IKEA liiklus 1300 a/h, liiklusvood Saire kinnistult 560 a/h ja Pdllumehe kinnistult 1300 a/h,

muudetud teedevork:

- Reguleeritud T11-T11505 Kangru tee ristmik lisaradadega.

- Reguleeritud ristmik (3-haruline) at T11115-T11504 (Tilluvalja tee).

- Reguleeritud ristmik (3-haruline) at T11115-T11507 (Kangrumae tee).
- Lisarada T11 idapoolselt rambilt (pShjapoolne ristmik).

- Lisarada T11 laanepoolsele rambile (pdhjapoolne ristmik).

- Reguleeritud T11-T11115 IGunapoolne ristmik lisaradadega.

T11115-T1150 (Kangru tee — Kangru tee), Variant V8_11300S560N1300
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T11115-T11504 (Kangru tee — Tilluvélja tee), Variant V8 11300S560N1300

Ristmiku liiklussagedus (a/h)
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T11115-T11507 (Kangru tee — Kangrumade tee), Variant V8_11300S560N1300

Ristmiku liiklussagedus (a/h)
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T11115-T11 pShjapoolne (Kangru ristmik), Variant V8_11300S560N1300

Ristmiku liiklussagedus (a/h)
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T11115-T11 Idunapoolne (Kangru ristmik), Variant V8 11300S560N1300

Ristmiku liiklussagedus (a/h)

Labilaskevoime kasutustegur Z
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Kokkuvdte variant V8_I1300S560N1300:

e Ristmik 11505 Kangru tee vajab tdiendust, modelleerimisel kasutati adaptiivset reguleeritud

lahendust. Samuti on vajalik lisarada igal harul.

e Reguleeritud ristmik 11504 (Tilluvélja tee) to6tab 2+2 peatee lahenduse korral. Mdlemad

vasakpoorded peavad olema 2-rajalised, mistdttu Kangrumae tee [6ik Tilluvalja ja Kangrumae tee
vahel peaks olema 4+4 sdidurajaga lahendusega (ristlGike laius vahemalt 32,5 m).

Rae vald, Pélluvdlja kinnistu liiklusuuring. Stratum 2019.
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Reguleeritud ristmikul (Kangrumae tee) tekivad probleemid kaherajalise vasakpdérde lahenduse
korral (TEENINDUSTASE F, ooteaeg 1 minut 37 sek). Modelleerimisel kasutatud 3-rajaline
vasakpoorde lahendus Kangrumae teelt andis TEENINDUSTASEME D.
Probleem seisneb selles, et kasutatud lahendus ristmikel T11504 ja T11507 ei mahu vabale
territooriumile.
Pdhjapoolne ja Lounapoolne ristmik T11 (Kurna ristmik) vajavad rekonstrueerimist:

o Pdhjapoolse kaetud radadega ristmiku TEENINDUSTASE on D;

o Reguleeritud Idunapoolse lisaradadega ristmiku TEENINDUSTASE on F, keskmine ooteaeg

on Tallinn->Kiili suunal 1 minut ja 26 sek. Keskmine ooteaeg vasakpdordel rambilt on 1

minut ja 1 sek.
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5. Kokkuvote

Koikide modelleeritud variantide ristmikute teenindustasemed on toodud alljargnevas koondtabelis.

Ristmike lahenduste modelleerimisel on Iahtutud pohimdottest, et lahendus peab olema toimiv.

Erandi moodustavad variandid, kus konkreetset liikluslahendust kontrolliti erinevate liikluskoormuste
juures. Naiteks variandi V4 juures on teede 11115 ja 11504 (Tilluvalja tee) ristmik Gihesuguse
(olemasoleva) lahendusega. Rohelise taustaga on need lahtrid, kus modelleerimistes kasutati

olemasolevat ristmiku lahendust.

Tabel 8. Ristmikute teenindustasemed variantide ja ristmike kaupa.

Teenindustasemed ristmikutel (vastavalt EVS 843:2016)

T15-T11115 T11115-T11504 | T11115-T11507 T11-T11115 T11-T11115
W P} o | o \ o
£ 8 8¢ §E 3 g3 g3
5 24 g5 . g£2s e 2s
527 | 227 | 258 | 285 | 2°%%
Variant s = ¥~ a ©
V1_1800 F B F B C
V2_1800R A B A B C
V2_11300R A B B A E
V2_11300S560R A C F (B) A E
V3_1800F D B D B C
V3_11300F D B C A E
V3_11300S560F D C F (D) A E
V9_11300R A A A A C
V9 11300S560R B A F (E) A E
1 1 ' 1 GJ 1 GJ
48, § 8 385 $ o< $ 9
T = 3 P w5 o ] © &3
£tz £ESo cE Dy ELs £t
227 227 258 28 | 273
= ~ 1<% 0
V4_I1800S400N920 F F F(A) A D 3. 3
V4_11300S560N 1300 F F F(C) C D 2 3
V5_1800S400N920 E A A A D %
=)
ol
V5_11300S560N 1300 D E(A) F (D) C F $
V6_1800S400N920 E A F (F) A D &
3 o
3<
V6_11300S560N 1300 E B F(F) C E L
V7_1800S400N920 E A F (E) A D &
78
V7_11300S560N 1300 E B F (F) B D £
V8_1800S400N920 E D C A D 5 ~
28
V8_11300S560N 1300 D F (D) F (D) D F 3

*)rohelise taustaga lahtrites on ristmikul kasutatud olemasolevat liikluslahendust
*)kahe vdi enama sdidurajaga ringristmike puhul on teenindustase Hollandi metoodika jargi

*)punasega margitud teenindustasemed (A) nGuavad suurt ristmikku v6i on tehniliselt raske teostada
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5.1 Taiendavast liiklussagedusest tulenevad mojud tee 11 Kurna eritasandsolmes.

Kdige olulisem tdahelepanek tee 11 Tallinna ringtee — tee 11115 Kurna eritasandilise liiklussGlmes on
olemasolevate ristmikute labilaskevdime kasutamine.
e Taiendavad liiklussagedused kuni 1000 a/h ei vaja olemasoleva eritasandilise liiklussélme
ristmikute rekonstrueerimist.
e Taiendav liiklussagedus kuni 1200 a/h nduab kahe tdiendava soiduraja lisamist:
o pOhjapoolsel ristmikul lisarada idapoolselt rambilt Viljandi mnt suunas;
o ldunapoolsel ristmikul lisarada rambilt Kiili suunas ehk omaette vasak- ja
parempdoorerajad kdrvaltee suunal.
e Taiendav liiklussagedus tile 1300 a/h nduab suuremaid rekonstrueerimistoid, lisaks eelpool
toodule:
o pobhjapoolsel ristmikul lisarada Viljandi mnt suunalt Iddnepoolsele rambile (otse ja
parempdoordeliikluse eraldamine;
o ldunapoolsel ristmikul imberehitamine reguleeritud ristmikuks koos ristmikus taieliku
kanaliseerimisega.

5.2 Tee 15 Tallinn-Rapla-Tiiri ja 11115 Kurna-Tuhala ristmiku liikluslahendus.

Modelleerimistes kasutatud 2-rajaga (turbo) ringristmiku tiitip suudab liiklust teenindada

teenindustasemel A/B koéikide tdiendava liikluse variantide korral. Reguleeritud ristmiku lahendust

kasutati variandis V3 ning teenindustase oli erinevate taiendavate koormuste juures D. Sellele

ristmikule jéuab ainult osa IKEA kaupluse tdiendavast liiklusest:

e |IKEA kaupluse poolt tekitatud tdiendav liiklus teede 15 ja 11115 ristmikule on t66paeva ohtusel
tipptunnil 320 a/h m&lemas (Tallinn-IKEA ja IKEA-Tallinn) suunas.

e |IKEA kaupluse poolt tekitatud taiendav liiklus teede 15 ja 11115 ristmikule on nadalavahetuse
tipptunnil (Tallinnas kell 13-14) 520 a/h mdlemas (Tallinn-IKEA ja IKEA-Tallinn) suunas.

5.3 Tee 11115 Kurna-Tuhala ristmikud.
5.3.1 Polluvalja kinnistu liikluse kokkuvdte, variandid V1, V2, V3 ja V9.

Polluvalja kinnistu (IKEA) liikluse jaoks on vajalik tee 11507 Kangrumde tee ristmiku
timberehitamine 2 s6idurajaga (turbo)ringristmikuks ning taiendava séiduraja lisamine tee 11
idapoolsele rambile. See lahendus katab IKEA kaupluse 5-10 aasta liiklusndudluse. Ringristmik
peaks olema sellise lahendusega, et kaugemas tulevikus saab lisada lihe sdiduraja Tallinn-Kiili
suunale (kaetud voi katmata).

Alternatiivne lahendus on 4-kiilgse ringi ehitamine (variant V9), kus IKEA parkla liiklus on eraldatud
Kangrumae tee ja Saire kinnistu liiklusest. Selline lahenduse eelised on:

- parema tulemuse (vdiksemad ooteajad ja parem teenindustase) nii tee 11115 labivliikluse, kui ka
Saire kinnistu taiendava liikluse jaoks.

- IKEA kaupluse kiilastajatele on liiklusskeem lihtsamini moistetav. See on oluline eeskatt
kaugemalt saabujate jaoks.

5.3.2 Modelleerimiste kokkuvote koos naaberkinnistutega, variandid V4, V5, V6, V7 ja V8.

Nendes variantides on kontrollitud teedevorgu labilaskevéimet juhul, kui peale Polluvalja kinnistu
(IKEA) arendatakse valja ka naaberkinnistud Saire ja P6llumehe. Modelleerimised on tehtud
madalama tdiendava liiklusega (variandid I800S400N920) ja suurema tadiendava liiklusega (variandid
11300S560N1300).

Variantide V4, V5, V6, V7 ja V8 modelleerimised on tehtud kahe erineva péhimdttelise variandi
kohta:

o kaks 3-kiilgset teede 111504 Tilluvalja ja 11507 Kangrumade ristmikku (variandid V4, V5 ja V8);

e (ks 4-kllgne 11507 Kangrumée tee ja Pollumehe juurdepé&asutee ristmik (variandid V6 ja V7).
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Koige olulisem on tulemus, et koigi kolme kinnistu suure liiklusesagedusega variantide (IKEA 1300,
Saire 560 ja Pollumehe 1300 a/h) puhul on alale vaja tdiendavat ldbilaskevéimet — olemasolevate
ristmike rekonstrueerimine ei anna vajalikku labilaskevéimet.

Madalama tdiendava liikluskoormuse juures (IKEA 800, Saire 400 ja PGllumehe 920 a/h) juures on
toimivad:

e variant V5 (kaks 3-kiilgset ringristmikku)

e monede médéndustega variant V8 (kaks 3-kiilgset reguleeritud ristmikku).

Suurema tédiendava liikluskoormuse juures (IKEA 1300, Saire 560 ja PGllumehe 1300 a/h) ei ole aga
lihtegi normaalselt toimivat lahendust.

Olulised tdahelepanekud 4-kiilgse ristmiku lahenduse puhul (variandid V6 ja V7):

e 4-kiilgne lahendus nduab suurt voi vaga suurt ristmikku, seda nii pindala kui sdiduradade arvu
osas. Olemasolev teemaa seda ei véimalda ning vajalikud on suured sisseldiked erakinnistutesse.

e Tekib tehniline probleem T11-T11115 Kurna liiklussdlme pdhjapoolsel ristmikul, kuna 4-kiilgse
ristmiku ja olemasoleva tilgakujulise ristmiku vahemaa on ligikaudu 240 meetrit. Mida suurem on
4-kilgne ristmik, seda lihem on ka pdimumisala kahe ristmiku vahel. Suure séiduradade arvu
korral peab sellel lihikesel 16igul pdimuma Gle mitme sbiduraja. Seega on suurt 4-kiilgset
ristmikku raskem siduda lahedalasuva tilgakujulise ristmikuga.

e Polluvalja (IKEA), Saire ja Pollumehe kinnistu taiendav liikluskoormus kontsentreerub thele
ristmikule.

e 4-kilgne ristmik on reaalselt lahendatav mitme séidurajaga (turbo) ringristmikuna, kuid
arvutused naitavad ka 3-sGidurajaga ringristmiku juures labilaskvéime ammendumist.

e 4-kilgne ristmik ei ole lahendatav reguleeritud ristmikuna. Reguleeritud ristmik eeldab
suuremate liiklussageduste juures ebareaalse sdiduradade arvuga lahendust.

e Ristmikul on suurima liiklussagedusega vasak- ja parempo6oérded. Suure liiklussagedusega
vasakpoorded vahendavad ringristmiku titbi puhul Gldist labilaskvust. Reguleeritud ristmiku
puhul on toimiva lahenduse eelduseks 3 sGidurajaga vasakpoore, mis tdhendab ka kolme vastu
votvat piisava pikkusega séidurada.

e Vajalikud iimberehitused on jagatud mitme partneri vahel, raske on tdmmata t66de piire nii
maa-ala kui ka ajalises mdotmes.

Olulised tihelepanekud kahe kolmekiilgse ristmiku lahenduste puhul (variandid V5 ja V8):

e Ristmikud vdiksemad nii pindalalt kui sdiduradade arvult.

e Viiksema labimodduga ringristmik Kangrumae teel jatab pikema p&imumisala ringi ja
tilgakujulise ristmiku vahel.

e Lahendus on paindlikum, tdiendav liikluskoormus jagatakse kahe ristmiku vahel.

e Umberehituste maht on selgema tédde piiri ja jaotusega, IKEA jaoks on oluline Kangrumée tee
ristmiku Umberehitamine ning lisarada ringtee idapoolselt rambilt, PGllumehe kinnistu jaoks on
oluline Tilluvélja tee ristmiku Umberehitus.

5.3.3 Tee 11115 Kurna-Tuhala ja 11505 Kurna tee ristmik.

Olemasolev reguleerimata ristmik on lisaradadeta kuid méédumislaiendiga. Juhul, kui kolm kdik kolm
kinnistut (P6lluvélja, P6llumehe ja Saire) valja arendatakse, on vajalik ristmiku rekonstrueerimine.
Probleemi tekitab peatee (tee 11115) suur liiklussagedus, kus kdrvalteelt (11505) ei ole enam
vOimalik peateele padseda. Variantides V5 ja V8 on Kangru tee (11505) alternatiive marsruut
Pollumehe kinnistu liikluse jaoks — see tahendab ristmiku toimimine on eeskatt olemasolevate
objektide ja Péllumehe kinnistu arendaja huvi. Variantides V6 ja V7 ei ole teele 11505 suunatud
tdiendavat liiklust.
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