@EMM/\

Vaida aleviku Madara kinnistu, Hoidla tee 1
kinnistu ja Vana-Vaida tee 15 kinnistu osa ja
lahiala detailplaneeringu

miuiirahinnang

Tallinn 2022



Vaida aleviku Madara kinnistu, Hoidla tee 1 kinnistu ja Vana-Vaida tee 15 kinnistu osa ja
ldhiala detailplaneeringu miirahinnang. Versioon 10.10.2022

Nimetus: Vaida aleviku Madara kinnistu, Hoidla tee 1 kinnistu ja Vana-Vaida tee 15
kinnistu osa ja ldhiala detailplaneeringu miirahinnang

Too tellija:  Arhitektuuribiiroo Nafta OU
Reg nr 10222546
Harju maakond, Tallinn, N6Gmme linnaosa, SGbra tn 24b, 10920
E-post info@ab-nafta.ee

T66 teostaja: LEMMA OU
Reg nr 11453673
Harju maakond, Tallinn, Kristiine linnaosa, Varvi tn 5, 10621
Tel +372 505 9914
E-post info@lemma.ee

Vastutav koostaja: Piret Toonpere
Toos osales: Heli Aun

ToO6 teostamisaeg: 10.10.2022

‘LEMMA )


mailto:info@ab-nafta.ee
mailto:info@lemma.ee

Vaida aleviku Madara kinnistu, Hoidla tee 1 kinnistu ja Vana-Vaida tee 15 kinnistu osa ja
Idhiala detailplaneeringu miirahinnang. Versioon 10.10.2022

Sisukord
SISSEJURATLUS ...ttt sae s s s se e sae e e st st e s e st et e aesne st st e aesaas e essasaassnanes 4
1 Kasitletav ala ja kavandatav tegevus. ...t 5
2  Kehtivad NOrMEAsS@mEd............eieietierenresciescseseasessssesssessssesssssessssassssessssasssssessasassnses 8
3 Miira modelleerimise MetoodiKa ............oiiiiiiiiiiieniiiicrecresresssesesseessssessssessssessssassses 9
4 Miiratasemete hiNAAmiNe ...t esseessasessssessssessssssssssassssas 10
O N 1 [V 1 o [0 = SRR 10
L Ko To o 2 1K) 0 110 ] = F O 11
5 Miira modelleerimise tUIEMUSEd ............. et esssressssesesssessssesssses 13
5.1 Liiklusmiira modelleerimiSe tUIEIMUSE.............c.ocoueeeceeeeiieeeeeeeeeeeeeeieeeeeeeeeseeeeseeveeens 13
5.2 Tootmismiira modelleerimisSe tUIEMUSE.............cooooueeeciereciieeeeeesieeeieeeeeeeeeeeeeeeeveen 23
6 Leevendavad MEELMEM ...t ieeressresssresessesssssessssessssessssesesssessssassssassssases 26
KOKIKUVOTE .......eeeeeeereeeeesetcetcctcestcesreesteesteesteesteesteesteessesssessseessesssessseessesssesssesssesssesssesssesssesssesssesssesnsens 28
Kasutatud KIFJaANAUS............ ettt ee s e e s stesee s e e s e essaes e essaesssesssesssesssesssessnasanens 31
‘LEMMA



Vaida aleviku Madara kinnistu, Hoidla tee 1 kinnistu ja Vana-Vaida tee 15 kinnistu osa ja
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Sissejuhatus

Kaesolev mirahinnang koostati Harju maakonnas Rae vallas Vaida alevikus paikneva Madara
kinnistu, Hoidla tee 1 kinnistu ja Vana-Vaida 15 kinnistu osa ja ldhiala detailplaneeringu
(edaspidi DP) jaoks. Mirahinnangu koostamise vajadus tulenes Rae Vallavalitsuse
07.06.2022. a korraldusest nr 843, mille kohaselt on detailplaneeringu raames vajalik teostada
miira modelleerimine. Mira modelleering peab sisaldama nii olemasolevaid, kui ka
perspektiivseid liiklusmira tasemeid ning tootmismaalt tuleva mira hinnangut. Vajalik on ette
ndaha mira leevendavad meetmed.

Vilisdhus leviva mira hindamist reguleerib atmosfaariohu kaitse seadus ja mira
normtasemeid sama seaduse § 56 lg 4 alusel kehtestatud keskkonnaministri 16.12.2016. a
maarus nr 71 ,Valisdhus leviva miira normtasemed ja mirataseme mo6tmise, maaramise ja
hindamise meetodid” (edaspidi maarus nr 71).

T66 koostamisel ldhtuti maarusest nr 71 ja arvestati standardiga EVS 842:2003 ,Ehitiste
heliisolatsiooninduded. Kaitse mira eest”. Mirahinnangu koostamisel arvestati
keskkonnaministri 03.10.2016. a maarusega nr 32 ,Valisdhus leviva miira piiramise eesmargil
planeeringu koostamisele esitatavad nduded”.

T66 raames kirjeldati alal kavandatavat tegevust ja valitsevaid tingimusi, anti Glevaade mira
modelleerimise metoodikast ning selleks kasutatud ldhteandmetest ja kirjeldati Eestis
kehtivaid asjakohaseid piirnorme. Miira modelleerimise tulemusena esitati mirakaardid
paevase ja Oise aja kohta olemasoleva (2022. a) liiklussageduse korral, perspektiivse (2042. a)
liiklussageduse korral koos kaesoleva mirahinnangu aluseks oleva detailplaneeringuga ning
perspektiivse (2024. a) liiklussageduse korral ilma kaesoleva miirahinnangu aluseks oleva
detailplaneeringuta. Koostati ka tootmisala miramodelleering. Vastavalt modelleerimise
tulemustele soovitati leevendavaid meetmeid.
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1 Kasitletav ala ja kavandatav tegevus

Kadesoleva mirahinnangu eesmark on hinnata ja analiitisida Harju maakonnas Rae vallas Vaida
alevikus paiknevate Madara, Hoidla tee 1 ja Vana-Vaida tee 15 kinnistutele kavandatavatele
eluhoonetele autoliikluse poolt tekitatava mira moju. Miira méju hinnatakse arvestades
olemasolevaid 2022. a liiklussagedusi, perspektiivseid 2042. a liiklussagedusi koos kdesoleva
to0 aluseks oleva detailplaneeringu lahendusega ning perspektiivseid 2042. a liiklussagedusi
ilma kdesoleva t66 aluseks oleva detailplaneeringu lahenduseta. T66 eesmark oli hinnata ka
DP alast pdhja pool asuvast tootmisalast tulenevat mira.

Detailplaneeringu ala paikneb Harjumaal Rae vallas Vaida aleviku I1duna servas, Vaida—-Urge
kdrvalmaanteest nr 11202 ldane suunas ning Vaida korvalmaanteest nr 11155 pd&hja suunas.

DP ala hélmab kinnistuid Madara (ki 65301:001:4340, maatulundusmaa 100%), Hoidla tee 1
(ki 65303:003:0389, maatulundusmaa 100%) ja Vana-Vaida tee 15 (ki 65301:001:3375,
Uhiskondlike ehitiste maa 100%).

Detailplaneeringu ala piirneb pdhja suunas jargmiste kinnistutega: Vana-Vaida tee 15 (jatkub,
ki 65301:001:3375, Uhiskondlike ehitiste maa 100%), Hoidla tee 9 (ki 65303:003:0108,
tootmismaa 100%) ja Hoidla tee 9a (kii 65301:001:5670, sihtotstarbeta maa 100%); ida suunas
kinnistuga 11202 Vaida-Urge tee (ki 65303:003:0245, transpordimaa 100%); I6una suunas
kinnistutega 11202 Vaida-Urge tee (ki 65303:003:0185, transpordimaa 100%), 11202 Vaida-
Urge tee (ki 65303:003:0391, transpordimaa 100%) ja Vana-Vaida tee 17 (kii 65303:003:0672,
tootmismaa 100%); l|adne suunas kinnistuga 11155 Vaida tee (kii 65303:003:0246,
transpordimaa 100%).

Vastavalt detailplaneeringu seletuskirjale on detailplaneeringu eesmargiks Vaida aleviku
tuumikala (mis on piiratud Vana-Vaida teega, Hoidla teega ja Saare teega) |Gunaosasse
olemasoleva vosastunud ja kasutuseta ala asemele kompaktse maa-asula tehiskeskkonda
sobituva ruumiliselt labimdeldud ja arhitektuurselt kdrgetasemelise ning aleviku siidamikku
sobituva elukeskkonna rajamise véimaldamine, mis aitaks kaasa aleviku keskosa teenuste
sailimisele tanu kasvavale rahvastikule asulas.

DP-ga lahendatakse Hoidla tee 1 ja Madara kinnistule hoonestusdiguse maaramine, Vana-
Vaida tee 15 kinnistu heakorrastuse lahendamine, kinnistute tehnovdrkudega varustamise
lahendamine, juurdepadasuteede lahendamine, kogu DP ala rekreatsioonialade ning jalgsi ja
kergliiklusvahenditega liikuvuse taristu.

Madara ja Hoidla tee 1 kinnistud jagatakse kolmeks korterelamu kinnistuks, kinnistutele
planeeritakse kokku seitse kolmekorruselist (kdrgusega 12 m) kompaktse péhiplaaniga
kortermaja + abihooned.

Vana-Vaida tee 15 kinnistu Idunapoolne osa, kus hetkel paikneb lisaks isetekkelisele
haljastusele ka inimtekkeline kdrge ja jarsundlvaline kiingas, on kavas DP-ga lahendada tervele
alevikule  kasutatava rekreatsioonialana. Ettepanek Vana-Vaida tee 15 kinnistu
heakorrastamata Idunaosa liitmiseks Hoidla tee 1 ja Madara kinnistute planeeringualaga on
esitatud Rae Vallavalitsuse, Vaida pdhikooli ja kohaliku kogukonna poolt.

Planeeringuala jaab Rae valla kehtiva Uldplaneeringu kohaselt elamumaa ning haljasala ja
parkmetsa maa juhtotstarbega maa-alale (Joonis 1). Vastavalt Rae valla tldplaneeringule jaab
detailplaneeringu ala tiheasustusalale.
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Peamiste miraallikatena kasitletakse kdesolevas mirahinnangus DP alast Iduna suunda jaavat
Vaida korvalmaanteed nr 11155, ida suunda jaavat Vaida—Urge kérvalmaanteed nr 11202 ja
ladne suunda jadvaid 3.Vaida Uhendusteed nr1137 ja Tallinn—Tartu-Voru—Luhamaa
pohimaanteed nr 2 ning pdhja suunda jaav tootmisala. Muud olulised miraallikad nagu
raudtee voi tehnoseadmed piirkonnas puuduvad. Samuti on kdesoleva t60 raames teised teed
ebaolulised.

Ol. olev Planeeritav

EV EVp Elamumaa
Haljasala ja parkmetsa maa
ey Aleviku piir

sessnseee Kergliiklustee™®
Tiheasustusaladena médratakse:

s Rae valla alevikud (Lagedi, Jiiri, Assaku ja Vaida)

Joonis 1. Viljavote Rae valla iildplaneeringu maakasutuse kaardist!.

1 https://www.rae.ee/documents/823250/3890101/Maakasutus_leht2_20130506.pdf/7da52d06-
2eel-4ea2-alff-16340898bb41
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2 Kehtivad normtasemed

Vilisdhus levivat miira reguleerib atmosfaaridhu kaitse seadus ja miira normtasemeid sama
seaduse § 56 Ig 4 alusel kehtestatud maarus nr 71.

Miira sihtvaartus on suurim lubatud miiratase uute planeeringutega aladel. Uus planeeritav
ala maaruse nr 71 tdhenduses on valjaspool tiheasustusala voi kompaktse hoonestusega
piirkonda kavandatav seni hoonestamata uus miiratundlik ala. Miira piirvaartus on suurim
lubatud miratase, mille Gletamine pdhjustab olulist keskkonnahairingut ja mille Gletamisel
tuleb rakendada miira vihendamise abindusid. Miira siht- ja piirvaartused erinevad alade
juhtfunktsioonide po&hiselt. Mirakategooriad maaratakse vastavalt Uldplaneeringu
maakasutuse juhtotstarbele.

Kuivord planeeritava ala puhul on tegemist lildplaneeringu kohase tiheasustusalaga, siis on
vajalik hinnata modelleeritud tulemuste vastavust miira piirvaartusi arvestades.

Elamu maa-alad on kasitletavad maaruse nr 71 mdistes |l kategooria aladena. Liiklusmira
sihtvaartused Il kategooria aladel on 55dB pédeval ja 50dB 066sel ning piirvaartused
Il kategooria aladel on 60 dB pdaeval ja 55 dB 60sel (teepoolsel kiiljel 65 dB ja 60 dB).
Toostusmuira sihtvaartused |l kategooria aladel on 50 dB péaeval ja 40 dB 66sel ning
piirvaartused Il kategooria aladel on 60 dB pédeval ja 45 dB 66sel.
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3 Miira modelleerimise metoodika

Mira leviku hindamine toimus modelleerimise teel ning selleks kasutati vastavat
tarkvarapaketti SoundPlan Essential 5.0. SoundPlan Essential on maailmas Uhe
enimkasutatava tarkvara SoundPlan kompaktversioon. Antud pakett sisaldab kdiki Euroopa
Liidus muraarvutusteks soovitatavaid meetodeid tee-, raudtee-, toostusmira hindamiseks.
Tarkvara voimaldab modelleerida nii Uksikute miraallikate miralevi kui ka eriliigiliste
muraallikate koostoimet, koostada mirakaarte, kavandada miiraleevendusmeetmeid,
arvutada miratasemeid hoonete fassaadidel ja huvipakkuvates punktides.

Teeliikluse miira hindamiseks kasutati Prantsusmaa siseriiklikku arvutusmeetodit "NMPB-
Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)", mis on avaldatud Prantsusmaa Teatajas (Journal
Officiel) 10. mail 1995 pealkirja all "Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures
routiéres, Article 6" ja Prantsusmaa standardis "XPS 31-133". Tegu on Euroopa Parlamendi ja
N&ukogu keskkonnamiira hindamise ja kontrollimisega seotud Direktiivis 2002/49/EU toodud
soovitusliku arvutusmeetodiga liikmesriikidele autotranspordist tuleneva miira hindamiseks.

Toostusmuira hindamiseks kasutati rahvusvahelist standardis 1ISO 9613-2:1996 , Akustika. Heli
ndrgenemine vilitingimustes leviku korral. Osa 2: Uldine arvutusmeetod” méaratud
arvutusmeetodit.

Miratasemete modelleerimiseks kanti programmi olemasolev ja planeeringuga kavandatav
hoonestus koos korgustega. Olemasoleva hoonestuse osas lahtuti Ehitisregistri andmetest.

Teede paiknemine digitaliseeriti aluskaardilt. Maapinna profiil sisestati Maa-ameti
kGrgusandmete abil (Maapinna korgusmudel eraldusvéimega 5 m, kaardileht nr 63752
seisuga 26.09.2022.a). Miratasemete hindamisel arvestati hoonete seintest tingitud
peegeldusi (koefitsiendiks arvestati 1, siledad pinnad).

Planeeringualale Idhimaks ari- ja tootmisalaks on Hoidla tee 9 paiknev logistika ja tootmisala.
Tootmisala digitaliseeriti Rae valla lGldplaneeringu maakasutuse plaanilt.

Mira modelleerimise tulemusena koostati mirahinnang. Liiklusmira kaardid on arvutatud
paevase (7-23) ja oise (23—7) ajavahemiku kohta. Samuti on esitatud miratasemete kaart
kavandatava hoone fassaadil. Fassaadi mlrakaart on mdeldud eeskatt EVS 842 kohase ehitise
valispiirete heliisolatsiooni indeksi maaramiseks.

Toostusmira kaardid on arvutatud ainult pdevase (7-23) ajavahemiku kohta.

Mdiratasemed modelleeriti kahe meetri kdrgusel maapinnast, mis vdimaldab hinnata mira
moju hoonete duealadel inimese kuulmise koérgusel. Tegu on siseriiklikes mirakaartides
tavapadraselt kasutatava modelleerimiskdrgusega.

Haljastuse miuratdkestavat mdju modelleeringus arvestatud ei ole. Miira modelleerimisel
seati arvutussammuks 5x5 meetrit ning kaartidel esitati mirakontuurid 5 dB kaupa.
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4 Miratasemete hindamine
4.1 Liiklusmiira

Kadesolevas miirahinnangus on Vaida kérvalmaantee nr 11155 ja Vaida—Urge kdrvalmaantee
nr 11202 liiklussageduste osas lahtutud Inseneribliroo Stratum 2022. a koostatud projektist
nr 2022-T091 ,Vaida aleviku Madara kinnistu, Hoidla tee 1 kinnistu ja Vana-Vaida tee 15
kinnistu osa ja lahiala detailplaneeringu liiklusuuring”. Projektis on esitatud liiklussageduse
andmed jargmistel juhtudel:

— olemasolevad (2022.a) liiklussageduse andmed korvalmaanteedel nr 11155 ja
nr11202;

— perspektiivsed (2042. a) liiklussageduse andmed korvalmaanteedel nr 11155 ja
nr 11202 koos kdesoleva miirahinnangu aluseks oleva detailplaneeringu lahendusega;

— perspektiivsed (2042. a) liiklussageduse andmed korvalmaanteedel nr 11155 ja
nr 11202 ilma kdesoleva mirahinnangu aluseks oleva detailplaneeringu lahenduseta.

Olemasoleva (2022. a) liiklussageduse andmetel on kdrvalmaanteel nr 11155 Shtuse tipptunni
liilklussagedus 37 autot tunnis, kérvalmaantee nr 11202 p&hja poolsel 16igul 47 autot tunnis
ning kérvalmaantee nr 11202 |Guna poolsel |Gigul 80 autot tunnis.

Kdesolevas mirahinnangus vorreldi Tallinn—Tartu-Véru-Luhamaa p&himaantee nr2
(20,96—26,038 km) kolme erineva aasta liiklussageduse andmeid (2019, 2020 ja 2021). Selgus,
et kasitletaval teelGigul oli liiklussagedus kdige suurem 2021.aastal. Et modelleerida
maksimaalset liiklussageduse olukorda olemasolevas liiklusmiira modelleeringus, selleks
kasutati  liiklusmira modelleerimise  alusandmetena  Tallinn—Tartu-Voru—Luhamaa
pohimaantee nr 2 (20,96-26,038 km) 2021. a liiklussageduse andmeid.

Tallinn—-Tartu—Voéru—Luhamaa pdhimaantee nr 2 (20,96—26,038 km) puhul on olemasolevaks
liikluskoormuseks liiklusmira modelleerimisel kaesolevas mirahinnangus arvestatud
13 169 soidukit 6o6paevas (2021.a loendamise andmed) arvestusega, et pdevasel ajal
moodustavad raskeveokid kogu 6opdevasest liiklusest 7% ning 06isel ajal moodustavad
raskeveokid kogu 60paevasest liiklusest 3%. Liikluskiirusena on teel&igul arvestatud 110 km/h.
Oise- ja padevase sdidukite arvu leidmisel on arvestatud pdhimdttega, et 95% kogu
O6padevasest liiklusest moodustab padevane liiklus ning 5% kogu 66pdevasest liiklusest dine
liiklus. Veel on arvestatud, et paevane aeg on ajavahemikus 7—23 ning dine aeg ajavahemikus
23-7.

Tuginedes Maa-ameti teeregistri andmetele, siis on olemasolevaks liiklussageduseks 3.Vaida
Uhendustee nr 1137 (0-0,822 km) puhul arvestatud 100 sdidukit 6Opdevas (2015.a
loendamise andmed, uuemad andmed puuduvad) arvestusega, et pdevasel ajal moodustavad
raskeveokid kogu 60pdevasest liiklusest 7% ning oisel ajal moodustavad raskeveokid kogu
dopaevasest liiklusest 3%. Liikluskiirusena on teeldigul arvestatud 40 km/h. Qise- ja pdevase
sdidukite arvu leidmisel on arvestatud pdhimdttega, et 95% kogu 6opdevasest liiklusest
moodustab paevane liiklus ning 5% kogu 66pdevasest liiklusest dine liiklus. Veel on arvestatud,
et paevane aeg on ajavahemikus 7-23 ning dine aeg ajavahemikus 23-7.

Perspektiivse (2042. a) liiklussageduse andmetel (koos detailplaneeringu lahendusega) on
kdrvalmaanteel nr 11155 6htuse tipptunni liiklussagedus 82 autot tunnis, kdrvalmaantee
nr 11202 pdhja poolsel 16igul 114 autot tunnis ning kdrvalmaantee nr 11202 Iduna poolsel
[6igul 132 autot tunnis.
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Tallinn—Tartu-Véru—Luhamaa pd&himaantee nr2 (20,96-26,038 km) puhul arvestati
perspektiivseks liiklussageduseks aastal 2042. a olemasolev liiklussagedus korrutatud labi
pohimaade baasprognoosi keskmise liiklussageduse kasva koefitsiendiga 2,189. Seega on
nimetatud teeldigul perspektiivseks liikluskoormuseks liiklusmira modelleerimisel (nii ilma kui
ka koos detailplaneeringu lahendusega) arvestatud 28 827 sdidukit 60paevas arvestusega, et
paevasel ajal moodustavad raskeveokid kogu 66pdevasest liiklusest 7% ning OGisel ajal
moodustavad raskeveokid kogu 66pdevasest liiklusest 3%. Liikluskiirusena on teeldigul
arvestatud 110 km/h. Qise- ja pdevase sdidukite arvu leidmisel on arvestatud pShimdttega, et
95% kogu oopdevasest liiklusest moodustab padevane liiklus ning 5% kogu O0pdevasest
liiklusest Gine liiklus. Veel on arvestatud, et pdevane aeg on ajavahemikus 7—23 ning Gine aeg
ajavahemikus 23-7.

3.Vaida Uhendustee nr 1137 (0-0,822 km) puhul arvestati perspektiivseks liiklussageduseks
aastal 2042. a olemasolev liiklussagedus korrutatud ldbi koefitsiendiga 2. Seega on nimetatud
teeldigul perspektiivseks liikluskoormuseks liiklusmiira modelleerimisel (nii ilma kui ka koos
detailplaneeringu lahendusega) arvestatud 200 soidukit 60pdevas arvestusega, et pdevasel
ajal moodustavad raskeveokid kogu 60péaevasest liiklusest 7% ning Oisel ajal moodustavad
raskeveokid kogu 66paevasest liiklusest 3%. Liikluskiirusena on teeldigul arvestatud 40 km/h.
Oise- ja paevase s&idukite arvu leidmisel on arvestatud pdhimdttega, et 95% kogu
O6paevasest liiklusest moodustab padevane liiklus ning 5% kogu 00pdevasest liiklusest dine
liiklus. Veel on arvestatud, et paevane aeg on ajavahemikus 7—23 ning dine aeg ajavahemikus
23-7.

Perspektiivse (2042. a) liiklussageduse andmetel (ilma detailplaneeringu lahenduseta) on
kdrvalmaanteel nr 11155 Ohtuse tipptunni liiklussagedus 45 autot tunnis, korvalmaantee
nr 11202 pd&hja poolsel 16igul 65 autot tunnis ning kérvalmaantee nr 11202 I6una poolsel
[6igul 102 autot tunnis.

Lubatud sd&idukiirus kérvalmaanteedel nr 11155 ja 11202 on 50 km/h. Raskeliikluse osakaal
kdrvalmaanteel nr 11155 on 7% (paeval 5% ja 00sel 2%) ning kdrvalmaanteel nr 11202 6%
(pdeval 4% ja 00sel 2%). Kdesolevas miirahinnangus on arvestatud, et Shtuse tipptunni
liikluskoormus moodustab teedel u 10% O0pdevasest liikluskoormusest. Kadesolevas
murahinnangus on dise- ja paevase sdidukite arvu leidmisel arvestatud pdhimdttega, et 95%
kogu 66paevasest liiklusest moodustab paevane liiklus ning 5% kogu 66paevasest liiklusest
oine liiklus. Veel on arvestatud, et pdaevane aeg on ajavahemikus 7-23 ning Gine aeg
ajavahemikus 23—7. Muud teed on antud miirahinnangu kontekstis ebaolulised.

4.2 Tootmismiira

To6ostusmira osas lahtuti Euroopa Komisjoni juhenddokumendis WG-AEN vilja tootatud
soovituslike tootmismira emissiooniandmeid. Sama ldhenemist on kasutatud Tallinna linna
strateegilise mirakaardi ajakohastamisel. Tapne info piirkonnas paiknevate ari-tootmisalade
miiraemissioonide osas pole teada.

Tabel 1. Tooéstusalade pindmiiraallikate emissiooniandmete vaikevaartused WG-AEN
soovituste alusel.

Miiraemissiooni vaikevairtus Lw, dB, /m?

ETY, 06

'LEMMA
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Miiraemissiooni vaikevaartus Lw, dB, /m

2

Paev

06

Kergetoostuse alad 60 60
Kaubanduslikud alad 60 A5
Sadamaalad 65 65

Kdesolevas miirahinnangus on planeeringualast pohja suunda jadvat tootmisala (Hoidla tee 9
kinnistut) kasitletud kergetoostusalana. Tapsemad andmed alal toimuvate tegevuste osas
puuduvad. Tegu tundub olevat vaga erinevate ettevOtete poolt kasutatava tootmise- ja
laopinnaga. Mira modelleerimisel arvestatud, et tegemist on kergettostuse aladega ehk

aladele rakendatakse miiraemissiooni Lw=60 dB/m? pievaajal 16 h viltel.

‘LEMMA
(&
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5 Miira modelleerimise tulemused
5.1 Liiklusmiira modelleerimise tulemused

Olemasoleva (2022. a) olukorra liiklusmiira modelleerimise tulemusest selgus, et planeeritava
teele ldhima hoone teepoolsel fassaadil 2 m kdrgusel maapinnast voib padevaajal teeliikluse
miratase ulatuda kuni 43,7dB ja 006sel kuni 32,7dB (Joonis 3 punkt 6). Hoone
sisehoovipoolsel kiljel jadvad miiratasemed madalamale tasemele, sest hoone ise toimib
muratokkena. Hoone sisehoovipoolsel fassaadil 2 m kdrgusel maapinnast voib pdevaajal
teeliikluse miiratase ulatuda kuni 35,4 dB ja 60sel kuni 24,6 dB (Joonis 3 punkt 7). Seega
hoonete tee poolsetel fassaadidel tekivad miratasemed, mis on madalamad kui maarusega
nr 71 |l kategooria aladele kehtestatud liiklusmiira piirvaartused.

Planeeritavatel manguvaljakutel 1 m kdrgusel maapinnast vGib paevaajal teeliikluse miratase
ulatuda kuni 34,9 dB (Joonis 3 punkt 15), 33,7 dB (Joonis 3 punkt 16) ja 36,4 dB (Joonis 3
punkt 17) ning 606sel kuni 24,2 dB (Joonis 3 punkt 15), 22,9 dB (Joonis 3 punkt 16) ja 25,6 dB
(Joonis 3 punkt 17). Seega tekivad planeeritavatel manguvaljakutel miiratasemed, mis on
madalamad kui maarusega nr 71 |l kategooria aladele kehtestatud liiklusmira piirvaartused.

Planeeritavatel joulinnakul ja varjualusel, mis paiknevad Rae alla lldplaneeringu kohasel
haljasala- ja parkmetsa juhtotstarbega maa-alal, tekivad 1m korgusel maapinnast
miratasemed, mis ulatuvad padevaajal kuni 35,2 dB (Joonis 3 punkt 18) ja 36,4 dB (Joonis 3
punkt 19) ning 66sel kuni 24,5 dB (Joonis 3 punkt 18) ja 25,6 dB (Joonis 3 punkt 19). Seega
tekivad planeeritavatel joulinnakul ja varjualusel miratasemed, mis on madalamad kui
maarusega nr 71 |l kategooria aladele kehtestatud liiklusmiira piirvaartused.

Tapsemalt on olemasoleva olukorra puhul mirakaardid esitatud Joonis 3-I, Joonis 4-| ja
Joonis 5-I.

Perspektiivse (2042.a) olukorra (koos DP lahendusega) liiklusmira modelleerimise
tulemusest selgus, et planeeritava hoone teepoolsel fassaadil 2 m kérgusel maapinnast voib
paevaajal teeliikluse miratase ulatuda kuni 47,2 dB ja 66sel kuni 36,5 dB (Joonis 6 punkt 6).
Hoone sisehoovipoolsel kiiljel jaavad miratasemed madalamale tasemele, sest hoone ise
toimib miuratdokkena. Hoone sisehoovipoolsel fassaadil 2 m korgusel maapinnast vdib
paevaajal teeliikluse miratase ulatuda kuni 38,8 dB ja 66sel kuni 28,1 dB (Joonis 6 punkt 7).
Seega hoonete tee poolsetel fassaadidel tekivad miiratasemed, mis on madalamad kui
maarusega nr 71 |l kategooria aladele kehtestatud liiklusmiira piirvaartused.

Planeeritavatel manguvaljakutel 1 m kdrgusel maapinnast voib paevaajal teeliikluse miratase
ulatuda kuni 38,5 dB (Joonis 6 punkt 15), 37,2 dB (Joonis 6 punkt 16) ja 45,4 dB (Joonis 6
punkt 17) ning 606sel kuni 27,7 dB (Joonis 6 punkt 15), 26,4 dB (Joonis 6 punkt 16) ja 34,7 dB
(Joonis 6 punkt 17). Seega tekivad planeeritavatel manguvaljakutel miratasemed, mis on
madalamad kui maarusega nr 71 Il kategooria aladele kehtestatud liiklusmira piirvaartused.

Planeeritavatel joulinnakul ja varjualusel, mis paiknevad Rae alla lldplaneeringu kohasel
haljasala- ja parkmetsa juhtotstarbega maa-alal, tekivad 1m kdrgusel maapinnast
miratasemed, mis ulatuvad padevaajal kuni 38,7 dB (Joonis 6 punkt 18) ja 39,8 dB (Joonis 6
punkt 19) ning 66se kuni 27,9 dB (Joonis 6 punkt 18) ja 29,1 dB (Joonis 6 punkt 19). Seega
tekivad planeeritavatel joulinnakul ja varjualusel miratasemed, mis on madalamad kui
maarusega nr 71 |l kategooria aladele kehtestatud liiklusmiira piirvaartused.

‘LEMMA
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Tapsemalt on perspektiivse (2042. a) olukorra puhul koos DP lahendusega esitatud Joonis 6-I,
Joonis 7-1 ja Joonis 8.

Perspektiivse (2024. a)olukorra (ilma DP lahenduseta) mirakaardid pdevase- ja dise aja kohta
on esitatud Joonis 9-| ja Joonis 10-I.

‘LEMMA
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Joonis 8. Perspektiivne (2042. a) liiklusmiira koos DP lahendusega 66sel 2 m korgusel maapinnast.
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5.2 Tootmismiira modelleerimise tulemused

Toostusmiira modelleerimise tulemusest selgus, et to6tusmiraalale 1ahima planeeritava
eluhoone fassaadil (2 m korgusel, esimesel korrusel) tekivad miratasemed, mis ulatuvad
45,2 dB-ni pdeval (Joonis 11 punkt19). Planeeritavatel manguvaljakutel ulatuvad
miiratasemed paeval tasemetele kuni 34,1 dB, 39,6 dB ja 37,4 dB (Joonis 11 punktid 10, 12
ja 14) ning planeeritavatel joulinnakul ja varjualusel ulatuvad 1 m korgusel miratasemed
paeval kuni 43,8 dB ja 47,1 dB (Joonis 11 punktid 18 ja 16).

Seega tekivad planeeritavate eluhoonete kiilgedel ja manguvaljakutel pdeval miratasemed,
mis on madalamad kui maarusega nr 71 |l kategooria aladele kehtestatud to0stusmiira
piirvaartused.

Seega tekivad planeeritavatel joulinnakul ja varjualusel paeval 1 m korgusel miratasemed,
mis on madalamad kui maarusega nr 71 Il kategooria aladele kehtestatud t66stusmiira
piirvadrtused.

Tapsemalt on téostusmiira modelleerimise tulemused esitatud Joonis 11-l ja Joonis 12-.
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6 Leevendavad meetmed

Tuginedes kdesolevas mirahinnangus esitatud liiklusmira modelleerimise tulemustele
(Joonis 3—Joonis 8), siis seadusega ette nahtud liiklusmiira piirvaartusi ei liletata ei disel- ega
ka paevasel ajal, seega ei ole tarvis leevendavaid meetmeid rakendada.

Tuginedes kdesolevas mirahinnangus esitatud to0stusmiira modelleerimise tulemustele
(Joonis 11-Joonis 12), siis seadusega ette ndhtud t66stusmdira piirvaartusi ei Gletata paeval,
seega ei ole tarvis leevendavaid meetmeid rakendada.

Hoonete planeerimisel ning rajamisel tuleb jargida standardis EVS 842:2003 ,Ehitiste
heliisolatsiooni-nduded. Kaitse mira eest” toodud ndudeid. Ehituslike lahendustega tuleb
tagada, et jargitakse sotsiaalministri 04.03.2002 maaruses nr 42 ,Mira normtasemed elu- ja
puhkealal, elamutes ning Uhiskasutusega hoonetes ja miirataseme md&otmise meetodid”
noudeid siseruumide miratasemetele.

Asjakohane on jargmiste mirakaitse meetmete rakendamine:

— Hoonete vilispiirete valikul tuleb Idhtuda Eestis kehtiva standardi EVS 842:2003
"Ehitiste heliisolatsiooninduded. Kaitse mira eest" tabelis 6.3 "Valispiiretele
esitatavad heliisolatsiooninduded olenevalt valismlratasemest" toodud vaartustest
(Tabel 1). Sobilik heliisolatsiooni indeks tuleb valida vastavalt fassaadil esinevale
miratasemele, mis on kujutatud Joonis 6.

Tabel 1. Vilispiiretele esitatavad heliisolatsiooninduded (6humiira isolatsiooni indeks
R’tr.s,w) olenevalt vilismiiratasemest (viljavote standardist).

Valismiiratase Lpa eq,r vahemikus

Ruumi tiiiip Kuni |56-60|61-65|66-70|71-75 | 76-80 Ule 80 dB
55dB| dB | dB dB | dB | dB

Elu- ja magamistuba korterisja| 30 35 40 45 50 55 |Valismiratase on antud ruumi

korgema kategooria hotellis, jaoks liiga korge, selle
magamisruum lasteaias, vahendamine nduab
puhkekodus, hooldeasutuses erimeetmeid.

ja Ghiselamus.

Arvestades planeeringualal tekkivaid miratasemeid on ehituslike votetega vdimalik
tagada elamute sees kehtestatud miira normtasemed. Standardi EVS 842:2003 kohaselt
tuleb planeeritava ala hoonete vilispiirded projekteerida eluruumide puhul valdavalt
minimaalselt selliselt, et mitmest erineva heliisolatsiooniga elemendist valispiirde
dhisisolatsioon oleks vahemalt R'w+Ct > 30 dB.

R’w (dB) on 6humiira isolatsiooni indeks - arv, mille abil hinnatakse dhumiira isolatsiooni
ehitise ruumide vahel (iseloomustab heli Ulekannet |3dbi vaadeldava
piirdekonstruktsiooni ja sellega kiilgnevate konstruktsioonide). Ci on transpordimiira
spektri [ahendustegur vastavalt standardile EVS-EN I1SO 717, mida kasutatakse ehitiste
valispiirete heliisolatsiooni hindamisel ja tksikelementide valikul.
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Akende valikul eeskatt hoonete teepoolsetel kilgedel tuleb tdhelepanu poodrata
akende heliisolatsioonile teeliiklusest tuleneva mira suhtes. Kasutada tuleb tdhusa
heliisolatsiooniga klaaspakettaknaid.

Arvestada planeeritavate hoonete tehniliste seadmete (soojuspumbad,
klimaseadmed, ventilatsioon jms) valikul ja paigutamisel naaberhoonete ja
muratundlike ruumide paiknemisega valtimaks mirahairinguid. Arvestama peab, et
tehniliste seadmete mira ei tohi (letada Umbruskonna elamualadel
keskkonnaministri  16.12.2016.a maaruse nr71 ,Valisbhus leviva miura
normtasemed ja miirataseme md6tmise, maaramise ja hindamise meetodid” lisa 1
normtasemeid.

Planeeringu elluviimise ajal voib lisanduda tdaiendavat mira ehitustodde labiviimisel.
Arvesse peab vdtma, et ehitusaegne mira ei tohi Uletada atmosfdaridohu kaitse
seaduse ning selle alusel valja antud keskkonnaministri 16.12.2016. a mdaruses nr 71
,Valisdhus leviva miira normtasemed ja miirataseme moOtmise, madramise ja
hindamise meetodid” ja sotsiaalministri 04. martsi 2002. a maaruse nr 42 ,Mira
normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning Uhiskasutusega hoonetes ja
mirataseme mootmise meetodid” satestatud miira normtasemeid.
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Kokkuvote

Kdesolev mirahinnang koostati Harju maakonnas Rae vallas Vaida alevikus paikneva Madara
kinnistu, Hoidla tee 1 kinnistu ja Vana-Vaida 15 kinnistu osa ja lahiala detailplaneeringu
(edaspidi DP) jaoks. Mirahinnangu koostamise vajadus tulenes Rae Vallavalitsuse
07.06.2022. a korraldusest nr 843, mille kohaselt on detailplaneeringu raames vajalik teostada
miira modelleerimine. Mira modelleering peab sisaldama nii olemasolevaid, kui ka
perspektiivseid liiklusmira tasemeid ning tootmismaalt tuleva miira hinnangut. Vajalik on ette
naha mira leevendavad meetmed.

T66 raames kirjeldati alal kavandatavat tegevust ja valitsevaid tingimusi, anti Glevaade mira
modelleerimise metoodikast ning selleks kasutatud ldahteandmetest ja kirjeldati Eestis
kehtivaid asjakohaseid piirnorme. Miira modelleerimise tulemusena esitati mirakaardid
paevase ja Oise aja kohta olemasoleva (2022. a) liiklussageduse korral, perspektiivse (2042. a)
liilklussageduse korral koos kaesoleva mirahinnangu aluseks oleva detailplaneeringuga ning
perspektiivse (2024. a) liiklussageduse korral ilma kdesoleva mirahinnangu aluseks oleva
detailplaneeringuta. Koostati ka tootmisala miiramodelleering. Vastavalt modelleerimise
tulemustele soovitati leevendavaid meetmeid.

Peamiste muraallikatena kasitletakse kdesolevas miirahinnangus DP alast I6una suunda jadvat
Vaida korvalmaanteed nr 11155, ida suunda jaavat Vaida—Urge kérvalmaanteed nr 11202 ja
ldadne suunda jddvaid 3.Vaida uUhendusteed nr 1137 ja Tallinn—Tartu—Voru—Luhamaa
pohimaanteed nr 2 ning pohja suunda jaav tootmisala. Muud olulised miraallikad nagu
raudtee voi tehnoseadmed piirkonnas puuduvad. Samuti on kdesoleva t60 raames teised teed
ebaolulised.

Kadesolevas miirahinnangus on Vaida kdrvalmaantee nr 11155 ja Vaida—Urge korvalmaantee
nr 11202 liiklussageduste osas ldhtutud Inseneribliroo Stratum 2022. a koostatud projektist
nr 2022-T091 ,Vaida aleviku Madara kinnistu, Hoidla tee 1 kinnistu ja Vana-Vaida tee 15
kinnistu osa ja lahiala detailplaneeringu liiklusuuring”. Projektis on esitatud liiklussageduse
andmed jargmistel juhtudel:

— olemasolevad (2022.a) liiklussageduse andmed kd&rvalmaanteedel nr 11155 ja
nr11202;

— perspektiivsed (2042. a) liiklussageduse andmed kd&rvalmaanteedel nr 11155 ja
nr 11202 koos kdesoleva miirahinnangu aluseks oleva detailplaneeringu lahendusega;

— perspektiivsed (2042. a) liiklussageduse andmed kd&rvalmaanteedel nr 11155 ja
nr 11202 ilma kdesoleva mirahinnangu aluseks oleva detailplaneeringu lahenduseta.

Tallinn—Tartu-Voru—-Luhamaa p&himaantee nr 2 (20,96-26,038 km) ja 3.Vaida Ghendustee
nr 1137 (0-0,822 km) liiklussageduste puhul on ldhtutud transpordiameti liiklussageduste
andmetest.

Toostusmira osas lahtuti Euroopa Komisjoni juhenddokumendis WG-AEN vilja tootatud
soovituslike tootmismira emissiooniandmeid. Sama lahenemist on kasutatud Tallinna linna
strateegilise mirakaardi ajakohastamisel.

Kdesolevas miirahinnangus on planeeringualast pdhja suunda jaavat tootmisala (Hoidla tee 9
kinnistut) kasitletud kergetoostusalana. Tapsemad andmed alal toimuvate tegevuste osas
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puuduvad. Tegu tundub olevat vaga erinevate ettevotete poolt kasutatava tootmise- ja
laopinnaga. Mira modelleerimisel arvestatud, et tegemist on kergettostuse aladega ehk
aladele rakendatakse miraemissiooni Lw=60 dB/m? pdevaajal 16 h viltel.

Olemasoleva (2022. a) olukorra liiklusmiira modelleerimise tulemusest selgus, et planeeritava
teele ldhima hoone teepoolsel fassaadil 2 m kdrgusel maapinnast voib pdevaajal teeliikluse
miratase ulatuda kuni 43,7dB ja 006sel kuni 32,7dB (Joonis 3 punkt 6). Hoone
sisehoovipoolsel kiiljel jadvad miratasemed madalamale tasemele, sest hoone ise toimib
muratokkena. Hoone sisehoovipoolsel fassaadil 2 m kdrgusel maapinnast voib pdevaajal
teeliikluse miratase ulatuda kuni 35,4 dB ja 60sel kuni 24,6 dB (Joonis 3 punkt 7). Seega
hoonete tee poolsetel fassaadidel tekivad miiratasemed, mis on madalamad kui maarusega
nr 71 Il kategooria aladele kehtestatud liiklusmiira piirvaartused.

Planeeritavatel manguvaljakutel 1 m korgusel maapinnast voib pdevaajal teeliikluse miratase
ulatuda kuni 34,9 dB (Joonis 3 punkt 15), 33,7 dB (Joonis 3 punkt 16) ja 36,4 dB (Joonis 3
punkt 17) ning 606sel kuni 24,2 dB (Joonis 3 punkt 15), 22,9 dB (Joonis 3 punkt 16) ja 25,6 dB
(Joonis 3 punkt 17). Seega tekivad planeeritavatel manguvaljakutel miratasemed, mis on
madalamad kui maarusega nr 71 Il kategooria aladele kehtestatud liiklusmdira piirvaartused.

Planeeritavatel joulinnakul ja varjualusel, mis paiknevad Rae alla lldplaneeringu kohasel
haljasala- ja parkmetsa juhtotstarbega maa-alal, tekivad 1m korgusel maapinnast
miratasemed, mis ulatuvad padevaajal kuni 35,2 dB (Joonis 3 punkt 18) ja 36,4 dB (Joonis 3
punkt 19) ning 66sel kuni 24,5 dB (Joonis 3 punkt 18) ja 25,6 dB (Joonis 3 punkt 19). Seega
tekivad planeeritavatel joulinnakul ja varjualusel miratasemed, mis on madalamad kui
maarusega nr 71 Il kategooria aladele kehtestatud liiklusmiira piirvaartused.

Tapsemalt on olemasoleva olukorra puhul mirakaardid esitatud Joonis 3-I, Joonis 4-| ja
Joonis 5-I.

Perspektiivse (2042.a) olukorra (koos DP lahendusega) liiklusmira modelleerimise
tulemusest selgus, et planeeritava hoone teepoolsel fassaadil 2 m kdrgusel maapinnast voib
paevaajal teeliikluse miratase ulatuda kuni 47,2 dB ja 66sel kuni 36,5 dB (Joonis 6 punkt 6).
Hoone sisehoovipoolsel kiiljel jaavad miratasemed madalamale tasemele, sest hoone ise
toimib miuratdokkena. Hoone sisehoovipoolsel fassaadil 2 m k&rgusel maapinnast vdib
paevaajal teeliikluse miratase ulatuda kuni 38,8 dB ja 66sel kuni 28,1 dB (Joonis 6 punkt 7).
Seega hoonete tee poolsetel fassaadidel tekivad miiratasemed, mis on madalamad kui
maarusega nr 71 |l kategooria aladele kehtestatud liiklusmira piirvaartused.

Planeeritavatel manguvaljakutel 1 m kdrgusel maapinnast voib paevaajal teeliikluse miratase
ulatuda kuni 38,5 dB (Joonis 6 punkt 15), 37,2 dB (Joonis 6 punkt 16) ja 45,4 dB (Joonis 6
punkt 17) ning 606sel kuni 27,7 dB (Joonis 6 punkt 15), 26,4 dB (Joonis 6 punkt 16) ja 34,7 dB
(Joonis 6 punkt 17). Seega tekivad planeeritavatel manguvaljakutel miiratasemed, mis on
madalamad kui maarusega nr 71 |l kategooria aladele kehtestatud liiklusmira piirvaartused.

Planeeritavatel joulinnakul ja varjualusel, mis paiknevad Rae alla lldplaneeringu kohasel
haljasala- ja parkmetsa juhtotstarbega maa-alal, tekivad 1m kdrgusel maapinnast
miratasemed, mis ulatuvad padevaajal kuni 38,7 dB (Joonis 6 punkt 18) ja 39,8 dB (Joonis 6
punkt 19) ning 66se kuni 27,9 dB (Joonis 6 punkt 18) ja 29,1 dB (Joonis 6 punkt 19). Seega
tekivad planeeritavatel joulinnakul ja varjualusel miratasemed, mis on madalamad kui
maarusega nr 71 |l kategooria aladele kehtestatud liiklusmiira piirvaartused.
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Tapsemalt on perspektiivse (2042. a) olukorra puhul koos DP lahendusega esitatud Joonis 6-I,
Joonis 7-1 ja Joonis 8.

Perspektiivse (2024. a)olukorra (ilma DP lahenduseta) mirakaardid pdevase- ja dise aja kohta
on esitatud Joonis 9-| ja Joonis 10-I.

Toostusmiira modelleerimise tulemusest selgus, et téotusmiraalale ldahima planeeritava
eluhoone fassaadil (2 m korgusel, esimesel korrusel) tekivad miratasemed, mis ulatuvad
45,2 dB-ni pdeval (Joonis 11 punkt19). Planeeritavatel manguvaljakutel ulatuvad
miiratasemed paeval tasemetele kuni 34,1 dB, 39,6 dB ja 37,4 dB (Joonis 11 punktid 10, 12 ja
14) ning planeeritavatel joulinnakul ja varjualusel ulatuvad 1 m kdrgusel miiratasemed paeval
kuni 43,8 dB ja 47,1 dB (Joonis 11 punktid 18 ja 16).

Seega tekivad planeeritavate eluhoonete kiilgedel ja manguviljakutel paeval miratasemed,
mis on madalamad kui maarusega nr 71 Il kategooria aladele kehtestatud to0stusmiira
piirvaartused.

Seega tekivad planeeritavatel joulinnakul ja varjualusel paeval 1 m korgusel miratasemed,
mis on madalamad kui maarusega nr 71 |kategooria aladele kehtestatud téostusmiira
piirvaartused.

Tapsemalt on toostusmiira modelleerimise tulemused esitatud Joonis 11-l ja Joonis 12-I.

Tuginedes kaesolevas mirahinnangus esitatud liiklusmira modelleerimise tulemustele
(Joonis 3—Joonis 8), siis seadusega ette nahtud liiklusmira piirvaartusi ei liletata ei disel- ega
ka paevasel ajal, seega ei ole tarvis leevendavaid meetmeid rakendada.

Tuginedes kdesolevas miirahinnangus esitatud toostusmiira modelleerimise tulemustele
(Joonis 11—-Joonis 12), siis seadusega ette nahtud to0stusmiira piirvaartusi ei Gletata paeval,
seega ei ole tarvis leevendavaid meetmeid rakendada.

Hoonete planeerimisel ning rajamisel tuleb jargida standardis EVS 842:2003 ,Ehitiste
heliisolatsiooni-nduded. Kaitse mira eest” toodud ndudeid ja rakendada sotsiaalministri
04.03.2002 madruses nr42 ,Mira normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes ning
Uhiskasutusega hoonetes ja mirataseme mootmise meetodid” ndudeid.
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