Madarkuste vastused 24.09.2025 markustele, Madara DP.

1. Seletuskirjas on kirjeldatud sobivat lahendust: "Alevikku teenindavad jalgratta- ja jalgteed
ndha ette véhemalt 3.0 m laiad, hoonete ja parklatevahelised vahemalt 2.5 m laiad".
Joonisel ei ole seda gradfiliselt (ruumivajadust) ndidatud.

Joonis korrigeeritud. Teede laius on joonisel illustratiivne (ei pruugi joonisel olla tapselt 3.0 m,

ebatdpsus voib mones kohas joonisel olla ~-10 cm) ja projekteerimistoode kdigus tagatakse

arendusalale 3.0 m laiad avalikus kasutuses jalg- ja jalgrattateed ning vahemalt 2.5 m laiad
hoonete ja parklatevahelised teed.

2. Kavandada avaliku kasutusega jalg- ja rattatee (kergliiklustee) parklate vahel sujuvam,
likumine kitsastel taisnurksetel trajektooridel ei vasta jalakdijate ja jalgratturite loomulikule
likumisloogikale, ei ole mugav ning voib pdhjustada liklusohtlikke olukordi, mdistlik on
nurgas teha kergliiklusala laiem (vt jooned skeemil), et valtida ka kitsaid mururibasid.

Joonis korrigeeritud. Teede laius on joonisel illustratiivne, sujuvus tagatakse

projekteerimistoode kaigus. Kitsad mururibad eemaldatud.

3. Uldplaneeringu té&psemate tingimuste kohaselt vaib Vaida alevikus elamumaal olla kaks
abihoonet ehitusaluse pinnaga kuni 80 m2 / hoone. Ldhteseisukohtade kohaselt on
abihoonete maksimaalne ehitisealune pind kokku kuni 80 m2. Joonisel esitada abihooned
voimaliku asukoha ja ruumivajaduse nditamiseks. Abihoonete kohta olete kirjutanud, et
iga abihoone (kokku 6 tk) on 80 m2, see ei vasta I&htetingimustele. AnallUsida, mis suuruses
abihooneid on mdistlik kavandada arvestades vajadusega sdilitada planeeritud ruumiline
kvaliteet. Kas lisaks varjualustele on abihooned vajalikud voi voib varjualuste asemel
kavandada abihooned? Detailplaneeringus peab mdé&drama ehituslikud fingimused ka
sellistele rajatistele nagu varjualused (arv, ehitisealune pind, kdrgus, arhitektuursed
tingimused vms), need peavad asuma hoonestusalas. Seletuskirja kohaselt elamumaale
abihooneid ei kavandata (see ei vasta pohijoonise ehituskastikese infole, mille kohaselt
kavandatakse 6/6 hoonet). Maistlik on siiski kavandada planeeringus paindlik lahendus, st
mdadrata ehitusdigus ja -tingimused lisaks mahulistele rojatistele ka abihoonete
ehitamiseks. Oluline on esitada mahuliste rajatiste (varjualused, rattamaja, prigimaja vms)
ehitisealune pind tUki kohta voi kokku, et ei tekiks olukorda, et neid kavandatakse nditeks
80 m2 ehitisealuse pinnaga tukk, praegu planeering seda ei valista.

Varjualuste info tapsustatud, tegemist on rajatistega (!), seletuskirja lisatud nouded nende

mootmetele (ehitisealune pind, korgus) ja arhitektuursele lahendusele. Abihoone info

korrigeeritud ldabivalt, nii joonistel kui ka seletuskirjas. Pohijoonisele lisatud abihoone voimalik
asukoht ja suurus.

4, Tdapsustada planeeringu seletuskirjas, et avaliku kasutusega on koik ala jalg- ja
jalgrattateed, v.a ainult korterelamute teenindamiseks moeldud teed. Seletuskirja kohaselt
"Kinnistul md&dratakse avalikku kasutusse valgustatud jalgratta- ja jalgteed ja muud

pohijoonisel avalikku kasutusse mdadratavad alad. Arendaja annab kdik jalg- ja



jalgrattateed vallale Ule, valja arvatud vaid Uhte kortermaja teenindava osad, kokku kuus
I6iku  kortermajade  vdlisustest  kuni  avalikku  kasutusse mdadratavate  jalg- ja
jalgrattateedeni." Detailplaneeringu pohijoonisel on Uks voimalik lahendus (ka pdhijoonisel
on margitud, et "Joonisel esitatud hoonete kujud ja asukohad ning kinnistusisesed
planeeritavad jalgratta- ja jalgteed, rekreatsioonialad ja tfehnovorgud on illustratiivsed ja
lahendatakse hoonete projektide koosseisus"”, edasisel projekteerimisel ei pruugi olla selline
lahendus, st joonisel ndidatud teed samas asukohas ja neid ei pruugi olla 6 tk, seega on
vajalik seletuskirjas t&psustada pdhimdtted: avaliku kasutusega on kdik ala jalg- ja
jalgrattateed, v.a ainult korterelamute teenindamiseks moeldud teed.

Seletuskiri taiendatud, sonastus muudetud selgemaks.

5. Parkimiskohad planeerida ja projekteerida vastavalt Linnat@navate standardile (EVS
843:2016). Lisada seletuskiria ndue projekteerimiseks. Minimaalne parkimiskoha laius on 2.6
meetrit (kui manddverdusruumi on 7.5 meetrit).

Nouve lisatud seletuskirja.

6. Kitsaid mururibasid (nii, nagu Ulemise pildi peal, parkla ja kdnnitee vahel) mitte
kavandada. Kénnitee peab olema kas laiem ja ulatuma ,,vastu parklat” véi peab parkla
ja kénnitee vahele jddma véhemalt 75 cm laiune haljasala riba.

Parklate lahendus muudetud.

7. Sokli, poranda kdrgus 22.08.2025: +0 planeeringus mitte madarata.

Eemaldatud jooniselt ja seletuskirjast.

8. Planeeringut on osade minu 22.08.2025 mdrkuste teemadel (abihooned, avaliku
kasutusega JJT, kelgumdgi) t&iendatud, kuid Ulej@dnud markuste osas mitte. Ka
materjalidele lisatud ,,mdarkuste vastustes" ei ole minu markusi kasitletud ja eelnimetatud
teemade mdrkused ei ole minu sdnastatud. Mdrkuste vastuste pealkirjas on kuupdevaks
21.08 (iseteeninduse kaudu esitati planeering 25.09), see tekitab kUsimuse, kas
planeeringute arhitekti markustega on tutvutud.

SPOKU attach jai varem tahelepanuta.

9. Vajadusel olen valmis selgitama esitatud markusi ning minu juurde on voimalik panna 1&bi
kodulehel oleva broneerimissUsteemi Teamsi kohtumine. Link siin: https://rae.ee/vald-info-
jo-kontaktid/kontakt/uldkontaktid

Votan teadmiseks ja tdnan ette.

10. Ndidata joonisel jadtmete varjualune vastavalt tingmdrkides esitatule: Tegelik ala ei
holma ilmselt sama suurt maa-ala kui on tekstiga ,jadtmemaja* kaetud ala, see annab
voimaluse lahendada sel alal jalakdijate ohutu juurdepdds (mh ukse avamiseks).
Hetkelahenduse jérgi puudub jalakdijatel voimalus jGatmemajale IGheneda kdnniteelt
ning Ulemise parkla puhul hakkab see toendoliselt takistama ka sdidukite manddverdamist
(suuremad raadiused kui 2 m aitaks samuti olukorda parandada).

Tehnovorkude joonisel tingmdark korrigeeritud. Jdadtmete varjualuste Umbruse konniteede

nurgad jms tehtud Umaramaks.



11. Kavandada avaliku kasutusega jalg- ja rattatee (kergliiklustee) parklate vahel sujuvam,
likumine kitsastel taisnurksetel trajektooridel ei vasta jalakdijate ja jalgratturite loomulikule
likumisloogikale, ei ole mugav ning voib pdhjustada liklusohtlikke olukordi, mdistlik on
nurgas teha kergliiklusala laiem (vt jooned skeemil), et valtida ka kitsaid mururibasid.

Jalg- ja jalgrattateede sujuvust suurendatud. Tegemist on illustratiivse lahendusega, mis

projektis tapsustatakse.

12. Joonistel ei ole vaja kajastada livlaskmise kuja. Lisada seletuskirja tingimused:
rekreatsiooniala projekteerimisel analtusida liulaskmise ala ulatust, madrata livlaskjate ja
manguvdljaku-istumisala kasutajate ohutuse tagamiseks tingimused, nditeks ala &dres
vastukalle vms. Praegune seletuskirja sdnastus ei ole piisavalt tdpne, et réhutada
ohutusega tegelemise vajadust.

Seletuskiri taiendatud.

13. Vana-Vaida tee ddrse Vana-Vaida tee 17 kinnistu juurde viiva jalg- ja jalgratta tee juurde
lisada viide, et tee teenindab olemasolevaid elamuid.

Viide lisatud.

14. Seletuskirja rekreatsiooniala atfrakisioonide nimekirja ptk 6.2.3, ptk 12 tdiendada
ronimisvoimalusega, kooskdlastada noortekeskusega. Arendus- ja haldusameti 26.06.2025
markuse tapsustus. 24.09.2025: tdiendada ndidetega: jbumasinad, ronimine jne.

Seletuskiri taiendatud. Noortekeskusega kooskolastamise vajadus jadab moistetamatuks,

vajadusel saate ehitusprojektide menetlemisel kaasata.

15. Vana-Vaida ja Hoidla tee ristmiku l[Ghedane kergliiklustee ehitada terviku tagamiseks 3.
etapis. 24.09.2025: Eemaldada viide jooniselt.

Korrigeeritud.

Kisimused ja tapsustused on teretulnud.
Ette tdnades,

Lugupidamisega,

Madis Karu

Arhitektuuribiroo Nafta OU
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